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Sammanfattning

Resultatet av denna atgardsvalsstudie ar tankt att vara ett underlag for saval
kommunal planering som for Trafikverket, Trafikforvaltningen SLL och Uppsala lans
landstings kollektivtrafikforvaltning. Studien omfattar atgarder pa kort, medellang
och lang sikt. Projektets arbets- och styrgrupp kommer att arbeta vidare med
studien under hosten 2013 for att ta fram en allméan avsiktsforklaring som skrivs
under av alla deltagande parter, darefter traffas avtal mellan de parter som ar
ansvariga for genomférandet och finansieringen av respektive atgard.

V&g 263, 269 och 912 férbinder Arlanda, Mérsta, Sigtuna stad, Balsta och Enképing.
Straken utgor viktiga kopplingar fér regionen. AF har p& uppdrag av Trafikverket
utfort en atgardsvalsstudie for straken Arlanda—Balsta och Arlanda—Litslena. Syftet
ar att samla kunskap fran samtliga berérda parter for att 6versiktligt kunna definiera
strakens funktioner och for att nd en gemensam syn pa vagens framtid och de
atgarder som kravs for att utveckla prioriterade funktioner. Studien fokuserar pa att
finna l6sningar som kan 6ka trafiksakerheten for samtliga trafikantgrupper,
forbattra kollektivtrafikens konkurrenskraft, minska barriareffekter samt forbattra
miljé och halsa. Malet med studien &r att samordna de berdrda parterna, satta mal
for fortsatt planering och utgora underlag for fortsatt arbete. Ytterligare mal pa en
Overgripande niva har varit att atgarderna ska ta hansyn till kommunernas
planering, vara 6versiktligt tidssatta och kostnadsberdknade i atgardspaket, dar
ansvarsforhallanden ska framga.

Straket mellan Arlanda och Enkoéping har utretts i flera omgangar: pa 1970-talet,
1996 och 2011. Eftersom de olika aktérernas intressen for vagen skiljde sig at och
underlaget for strakstudien var 15 &r gammalt, gick processen vidare med en
atgardsvalsstudie. Atgardsvalsstudien initierades under 2012 av Trafikverket Region
Stockholm, Trafikverket Region Ost och ett par av de berérda kommunerna i
straken. Problem har dven lyfts av boende langs vag 263. Upplagg och
genomfdrande har praglats av viljan att bade diskutera detaljerade atgardsval, som
ror fragor pa kort sikt, och samtidigt resonera om behovet av spelregler for

forbindelsens langsiktiga funktion. Under studien har tre workshops genomférts
med de aktérer som berors av straken pa olika satt, parallellt har en arbetsgrupp
och en styrgrupp traffats.

Tidigt i utredningsarbetet konstaterades att tidigare ansatser om strakens regionala
funktion delvis ar 6verspelade genom satsningar i det nationella huvudvagnatet:
E18, E4, vag 55 och Rotebroleden. Numera ar ofta en kort restid viktigare &n en kort
resvag for saval godstransporter som for personresor. Detta pekar pa att betydelsen
av 263 som transportled har minskat. Straken har i denna studie darfor klassats som
sekundara forbindelser med viss regional funktion, dar den regionala funktionen
delvis bestar i kollektivtrafiken mellan Balsta och Arlanda. Denna kan minska pa lang
sikt om tagtrafik mellan Uppsala och Enkoping (Aroslanken) etableras.
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Figur 1 Straken mellan Arlanda-Balsta och Arlanda-Litslena



Straken har bitvis bristfallig sikt och linjeforing, stora delar av strackan saknar ocksa
helt utrymme f6r oskyddade trafikanter. Det blev tidigt tydligt i studien att straken
inte ar tillfredstallande for oskyddade trafikanter ur sakerhets- och
tillganglighetssynppunkt. Straken ar dven bristfalliga sdkerhetsmassigt ur ett
vagtrafikperspektiv. Vagarna ror sig genom viktiga natur- och kulturmiljéer varfor
stérre ombyggnader blir problematiska och svara att genomféra.

Atgardsvalsstudien har resulterat i rekommenderade atgérder pa kort, medellang
och lang sikt, daribland finns nagra atgarder som bér komma igang snarast:

=  Paborja en mobility managementutredning for att utveckla mojligheter att
begransa efterfragan pa transporter

= GOr en lansoverskridande 6versyn av busshallplatser langs straken

= Inleda formell planeringsprocess for utbyggnad av gang- och cykelvagar

= Klarlagg férhallanden vid korsningar och anslutningar och uppratta ett
utbyggnadsprogram

Kostnaderna for det skisserade paketet for straket Marsta-Balsta hamnar i
storleksordning 125-200 miljoner kronor och for straket Erikssund-Litslena i

storleksordning 50-100 miljoner kronor. Sammantaget ar det en relativt stor
investering och darfor bor trafiksdkerheten prioriteras med en etappindelning med
start fran Arlanda och vasterut. Atgarderna har bedémts med generella
utgangspunkter eftersom I6sningarna i de flesta fall ska utvecklas i kommande
utredningar.

Nagra slutsatser:

=  Genom att inledningsvis prioritera strakens regionala funktion och
huvudstrackning var det lattare att senare beskriva malbilden och
atgardsgenereringen kunde darmed begransas.

=  Studien har pekat ut en rad viktiga insatser som kan genomforas
omedelbart. Detta ar ett konkret exempel pa resultat av workshoparbetet
med dem som ar verksamma i straken.

= Véagtrafikens ansprak genom Sigtuna stad har klarlagts vilket gor det moijligt
for kommunen att pa ett mer konkret sitt (FOP) diskutera
stadsutvecklingen inom och mellan Sigtuna stad och Marsta.



Innehallsférteckning

1.

11
1.2
13
1.4
15
1.6

2.

2.1
2.2
2.3

3.

3.1
3.2
33
34

BAKGRUND .....ccuiieuiirenerenetenereneennerennernnesensesssesensessssssnsessssssnsessssssnsenes 6
ATGARDSVAL — EN DEL | PLANERINGEN AV TRANSPORTSYSTEMET «..veveeeveveeeeeeraenes 6
ATGARDSVAL ARLANDA- BALSTA OCH ARLANDA-LITSLENA. .. vveeeeeeeeeeeereeeesnenenns 7
GALLANDE FORUTSATTNINGAR ..vvuueeeieretttiieeeeereeersnieeeeeeressssneeesesssesssiieeesesessses 7
ARBETSPROCESSEN OCH ORGANISERING AV ARBETET ...ccvvvvvineeeerreernniieeeeereeesnnnnns 7
TIDIGARE PLANERINGSARBETE OCH ANKNYTANDE PLANERING ......ccvvvvueereeerernrnnnnn. 8
SYFTE OCH OVERGRIPANDE MAL .evvvvveiiieieieiiieieieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeereeeeeeeeeeeeees 12
AVGRANSNINGAR ...cvveereeeeeereieeeseesseesssesssesssesssesssesssesssesssssssesssessees 13
GEOGRAFISK AVGRANSNING ..cevvvuunereeerererunieeeeerersrnnieeeesereesssneeesessssssmssnaenenes 13
TIDSHORISONT FOR ATGARDERS GENOMFORANDE ......cccuvvvrreeeeeeeeinrnreereeeeeennnnns 14
EKONOMISKA AVGRANSNINGAR.....cevvuuieeeeerrerenieeeeeernnnnneaeseeerensnneeeseeenssnnnnns 14
PROBLEM, FORHALLANDEN OCH MAL .....covevereererrereeneseesessessessenes 15
MILIO, HALSA, LANDSKAP. .. .uuuuurnnnrnrnnnnnennnnnsssnnnnnnnnsnnnnnnnnsnnnsnsnnsnsnsssnnsnnnnnnnns 15
RESMONSTER, START- OCH MALPUNKTER «.vvvvvreeeeeeiiirrreeeeeeeiinnereeeseeesessnanenenes 15
TRAFIKUTBUD tvttuuuneeeererernneiaeeeeresssnneaeseesssssnnnsesessssssnnnnsesessssssnnesessssssssnnnns 19
FRAMTIDA UTVECKLING .evvvvtueeeererersnieeeeeerressnaeseessssssnnesesesssssssnnnsesessssssnnnns 33

35 INRIKTNING OCH MALSTANDARD ....uvvueetnenennnnnnnennnsnsnnnnnsnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnns 34
3.6 1Y = o 35
4. ALTERNATIVA LOSNINGAR ......oeieuerererereieseresesssesssesssesssesssesssesssesssssnns 38
4.1. TANKBARA ATGARDSTYPER....uvvvereeeeeeiiurrrreeeeeeisinrrereeeeeesnsssseeseeessessnssesesesens 38
4.2. STUDERADE ATGARDSTYPER OCH ALTERNATIVA LOSNINGAR ..vvvveeeeeeinrvereeeeeeiinnne 39
4.3, KOSTNADSNIVAER FOR OLIKA ATGARDER.....uvvveieeeieiiirrrreeeeeeieinnreeeeeeeseesnneenens 44
5. FORSLAG TILL INRIKTNING OCH REKOMMENDERADE ATGARDER ....45
5.1 BESKRIVNING AV OVERGRIPANDE INRIKTNING ..uuvuueunnennnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnens 45
5.2 REKOMMENDERADE ATGARDER PA KORT, MEDELLANG OCH LANG SIKT.................. 45
5.3 GENOMFORANDEFRAGOR ......etvvviieeieieierereeeeeeereeeeeeeeerereeeereeereeeereerrererrersnreee 58
5.4 POTENTIELLA EFFEKTER OCH KONSEKVENSER ..vuvvvevesesnnnnnnnsnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnns 59
5.5 FORSLAG TILL BESLUT OCH FORTSATT HANDLAGGNING....ccvvvvuueeeeeerrerennnneeeeennnnns 60
LITTERATURFORTECKNING.......ccereeeerererresseseeessessessesessessessessesessssssssssssssssessenses 61

5 bilagor finns i separata dokument.



1.Bakgrund

1.1 Atgéardsval — en del i planeringen av
transportsystemet

Formerna for planering och utveckling av transportsystemet liksom planering for
enskilda atgarder och projekt utvecklas. Fran den forsta januari 2013 galler en ny
lagstiftning som innebar en mer sammanhallen process. Avsikten ar att processen
ska vara mer effektiv, 6ka maojligheterna till samverkan med lokal planering och
bidra till ett battre samspel mellan olika intressen. Den nya planeringsprocessen och
sarskilt metodiken for atgardsval enligt fyrstegsprincipen forvdntas sdkra
kostnadseffektiva I6sningar som beaktar alla trafikslag och fardmedel liksom alla
typer av atgarder. Det handlar bade om resurshushallning och om bidrag till hallbar
samhallsutveckling.

Atgardsvalsstudier ar ett forberedande steg for val av dtgarder och kan anvandas for
strak och lankar; nat, exempelvis i en tatort; noder, exempelvis knutpunkter,
korsningar, resecentrum, godsterminaler, hamnar och flygplatser.
Atgardsvalsstudien ska i forsta hand handla om hur en viss funktion och
kvalitetsniva kan uppnas och atgarderna kan antingen genomféras i nartid inom
ramen for redan planerad verksamhet eller prioriteras inom ramen fér de nationella
eller regionala planerna for transportsystemet. Det ar féljaktligen i
atgardsvalsstudier som avgransade projekt och atgardspaket formuleras pa en
overgripande niva. Att starta och genomfora atgardsvalsstudier innebar dven att det
sallas bland vilka problem som &r viktiga att ta tag i, vilket bidrar till effektiv
planering. Genom atgardsvalsstudier skapas en grund for effektivt genomférande av
atgarder genom att fragor som hor hemma i tidigt planeringsskede blir foremal for
diskussion och prioritering.

| arbetet med atgardsvalsstudier klargors dven vilka parter som kan anses ha ansvar
for att genomfora atgarderna och darmed ocksa vilka som rimligen ska medverka till
finansiering.

Tillampningen av metodiken innebar att I6sningar pa problem i transportsystemet
Overvags partsgemensamt med stdd i fyrstegsprincipen, det vill sdga i forsta hand
genom att paverka efterfragan pa transporter och i andra hand genom att
effektivisera anvandningen av befintligt transportsystem. Forst i tredje och fjarde
hand 6vervags ombyggnads- och nybyggnadsatgarder.

1.1.1. Metodiken

Arbetsmetodiken &r indelad i fyra faser. Den inleds med en Initierafas som leder till
ett startbeslut dar flera parter kan komma Gverens om att gemensamt genomféra
och bekosta en atgardsvalsstudie.

Darefter sker en fordjupad analys och diskussion for att klargora situationen och
dess orsaker liksom tankbar utveckling som behdver hanteras inom ramen for
avgransningen. Parterna enas om problem, syfte och mal for |6sningar, fasen ”forsta
situationen”.

Forst darefter ar det dags for alternativutveckling med dialog och utgallring av
I6sningar och beddmning av deras effekter, konsekvenser, maluppfyllelse och
kostnader, att prova tankbara l6sningar.

Slutligen formas en inriktning och rekommendation om mdjliga och lampliga
atgarder. For en utforligare beskrivning av Atgardsvalsstudier, se Trafikverkets
”Rtgardsvalsstudier — nytt steg i planering av transportldsningar: Handledning”.
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Figur 2 Atgirdsvalsstudiens fyra faser

1.2 Atgardsval Arlanda- Balsta och Arlanda-Litslena

Trafikverket Region Stockholm har tillsammans med Trafikverket Region Ost och
berérda kommuner identifierat behov av att gemensamt utreda straket mellan
Norra Malardalsomradet och Arlanda, i nuldge och i olika framtida tidsperspektiv.
Manga parter har lyft de problem som finns langs strackan. Till grund for studien
ligger dven de dnskemalsarenden som inkommit till Trafikverket fran
privatpersoner. Onskemalsiarendena handlar framst om trafiksakerhet med
synpunkter om sikt, hastigheter och avsaknad av utrymme avsett for gang- och
cykeltrafik.

Under 2011 genomfordes och presenterades en Strakstudie for vag 263. Eftersom
de olika aktorernas intressen for vagen skiljde sig at drevs processen vidare med en
atgardsvalsstudie. Ambitionen ar att soka en gemensam syn pa vagens framtida
status och finna vilka atgarder som behover vidtas.

Inom gallande Lansplaner for Uppsala och Stockholms lan finns fér ndrvarande inga
namnsatta objekt som beror forbattringar av vag 263. Trots detta finns 6nskemal
bland berérda kommuner om att fa atgarder genomférda. Denna atgardsvalsstudie
ar en del i arbetet att komma vidare och ge mojlighet att pa sikt fa med objekt
tillhérande vag 263 i kommande revideringar av berérda lansplaner.

1.3 Géllande foérutsattningar

Sigtuna kommun och Trafikverket har sedan tidigare tecknat avtal kring aktuella
infrastrukturfragor i Rosersberg for att na en helhetslésning for omradets trafikmiljo

och boendemiljo. Avtalet omfattar bland annat trafiksdkerhetsatgarder vid
korsningarna av vag 859/263, vag 263/273 och korsningen vag 263/
Steningehojdsvagen. Det finns dven inom Trafikverket en plan for
tillganglighetsanpassning av busshéllplatser langs straken, dar genomférandetiden
ar ar 2013-2015 for strackan mellan Arlanda och Sigtuna stad och 2016-2021 for
strackan Sigtuna stad-Balsta.

1.4 Arbetsprocessen och organisering av arbetet

Arbetsgruppen har bestatt av representanter fran Trafikverket Region Stockholm,
Trafikverket Region Ost, Stockholms ldns landstings Trafikférvaltning (TF SLL),
Landstinget i Uppsala lans kollektivtrafikforvaltning (KTF UL), Sigtuna kommun,
Upplands-Bro kommun, Habo kommun och Enképings kommun. AF Infrastructure
AB har anlitats som processledare och arbetet stottas av en styrgrupp bestadende av
chefer fran berérda kommuner, Trafikforvaltningen SLL, Uppsala lans landstings
kollektivtrafikférvaltning, Lansstyrelsen i Stockholm, TMR, Regionférbundet
Uppsala, Swedavia och Trafikverket Region Stockholm. Handledningen for
atgardsvalsstudier har legat som grund for arbetet.

Under processens gang har arbetsgruppen traffats vid fem tillfallen tillsammans
med konsulten for att stamma av arbetets riktning och fatta beslut om néasta steg. |
slutfasen har ytterligare arbetsgruppsmoten genomforts.

Moéte 1: Malbild, Bristanalys och Funktionsbeskrivning
Moéte 2: Forankring av malbild och Avgransning

Moéte 3: Pagaende planer och Malstandard

Mote 4: Atgardshantering och Forma inriktning

Méte 5: Konsensus

Moéte 6-7: Rapportbearbetning
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Figur 3 Moétesplan

Utdver de fem arbetsmotena har tre workshops genomforts dar intressenter som
bor eller verkar langs med straken bjudits in. Varje tillfdlle har haft olika tema med
syftet att forse utredningen med nédvandig information om dagens standard,
onskvard framtida utveckling och tankbara I6sningar.

Workshop 1: Brukarintressen
Workshop 2: Atgardskatalog
Workshop 3: Férankring/forma inriktning

1.5 Tidigare planeringsarbete och anknytande planering

Det Ostvastliga straket Enkdping — Arlanda, med vag 263 som lank, har genom aren
pekats ut som en viktig forbindelse pa internationell, nationell, regional och lokal
niva. Pa en internationell och nationell niva ingar forbindelsen i en tankt E18-
korridor mellan Oslo och S:t Petersburg. P4 den nationella och storregionala nivan
fungerar forbindelsen som en lank fran inre Malardalen till Arlanda och Kapellskar.
Flera utredningar visar att det ar miljomassigt och ekonomiskt omgjligt att havda
nationella vag- och jarnvagsutbyggnader i straket, som i den regionala skalan kan
ses som en tangentiell forbindelse.

| den regionala planeringen har under senare decennier betydelsen av forbattrade
Ostvastliga forbindelser i straket norra Malardalen-Arlanda-Kapellskar framhallits. |
bade Regionplan 1991 och den regionala utvecklingsplanen RUFS 2001 prioriterades
atgarder langs lansvag 263 fran Arlanda till Erikssund och sedan vidare mot E18 vid
Dragets trafikplats. For kopplingen mellan Kapellskdr och norra Malardalen lyftes
betydelsen av atgarder pa riksvag 77 och ett nordligare strak via Knivsta sags som
ett langsiktigt alternativ.

Som en konsekvens av Lanstransportplan 2004-2015 och Stockholms-
overenskommelsen utgick i RUFS 2010 den i tidigare regionplaner foreslagna
utbyggnaden av Arlandaférbindelsen E18-E4 via lansvag 263 och istdllet anges en
utbyggnad av ytterligare korfalt pa lansvag 267, Rotebroleden. | det storregionala
perspektivet lyfter RUFS 2010 fram den férvantade 6kade handeln i
Ostersjdomradet och den dkade betydelse fér transportstraken via ldnets hamnar
som det kan leda till. Kapellskar tillsammans med det logistikomrade Arlanda
flygplats och Rosersberg utgor ger grund for redovisningen i RUFS 2010 av ett
transportsamband av 6kad betydelse i straket Orebro-Visteras-Rosersberg/Arlanda-
Kapellskar.
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Figur 4 Malbild - Regional godsstruktur. Beskuren bild fran RUFS 2010

Vagverket tog 1996 fram en vagutredning for strackan mellan E18 och E4,
Arlandaforbindelsen E18-E4. Utredningen resulterade i fem olika forslag till nya
vagstrackningar se figur 5. En strakstudie togs 2011 fram for strackan mellan
Enkoping och Arlanda, vag 263. Det langsiktiga malet for studien var att rusta upp
vag 263 till en regional lank med god standard, vilket bedémdes innebdra stora
investeringar. Huvudinriktningen som rekommenderades ar att vag 263 forbattras i
befintlig strackning for att minska konflikterna mellan olika intressen, det
presenterades dven tva principiella I6sningar for den vastligaste delen av vag 263.
Stallningstagandet baseradess pa vagutredningens 15 ar gamla material och en ny
forstudie rekommenderades darfor i utredningen.

Figur 5 Alternativa strackningar fran Vagutredningen 1996

Ar 2011 gjordes en atgardsvalsstudie med syfte att stirka kollektivtrafiken i
korridoren Stockholm — Arlanda — Uppsala. Studien resulterade i tre
overenskommelser mellan berérda parter:

=  Trafikverket, Swedavia, Sigtuna kommun, SL och UL enades om att arbeta
med ett gemensant biljett- och informationssystem, att ta fram en plan for
miljovanlig arbetspendling, att ta fram incitament som minskar antalet
bilar, att forbattra kommunikationerna inom Arlandaomradet, att 6ka
tillgangligheten med buss och att forbattra tillgangligheten till Arlanda via
Marsta.

=  Trafikverket och A-train kom Gverens om atgarder som effektiviserar
utnyttjandet av sparinfrastrukturen.



=  Trafikverket och Arlandabanan Infrastructure AB enades om att verka for
en gemensam samordnad planering inom straket.

Kommunerna langs straken mellan Arland-Balsta och Arlanda-Litslena har en positiv
befolkningsutveckling. Kollektivtrafiken i omradet &r relativt val utbyggd med
halvtimmestrafik i rusningstid langs storre delen av straken. Pa kort sikt har inte de
tva kollektivtrafikférvaltningarna nagra planer pa forandringar av trafikféringen. Pa
langre sikt forvantas dock efterfragan pa resor i straken att 6ka vilket kan leda till en
utokad turtathet. | en situation dar tagtrafiken pa Malarbanan utvecklas kan
busslinje 579, som gar mellan Arlanda och Balsta, fa en forstarkt funktion som
forbindelse mellan Malarbanestraket och Arlanda. KTF UL har, tillsammans med
Enkopings kommun, planer pa att utveckla en bytespunkt i Litslena/Skolsta, dar
trafiken fran Balsta mot Enkoping ansluter till busstrafiken fran Enkoping till
Uppsala. En eventuell ny jarnvag mellan Uppsala och Enkdping, Aroslanken, ska
utredas och skulle givetvis komma att paverka resrelationen Arlanda-Balsta.

1.5.1 Enkdpings kommun

Enkoping ar en tillvaxtkommun med drygt 40 500 invanare (SCB, 2013). Kommunen
ar stor till ytan och har ett utspritt landsbygdsboende. Enképings tatort vaxer,
fortatas och byggs ut i riktning mot Malaren. Manga av de mindre tatorterna i
kommunen ligger i kollektivtrafikstrak vilket paverkar orternas framtida utveckling
positivt. Enkdping profilerar sig som den "goda grona" kommunen vilket beskriver
bade miljo- och hallbarthetsarbete saval som den naturnara livsmiljon.

Den nu géllande dversiktsplanen antogs 2000 men en ny OP tas fram just nu. Férslag
till ny 6versiktsplan for Enkdpings kommun med fokus pa landsbygdsutveckling
planeras att stallas ut senare under 2013. Den framtida bebyggelseutvecklingen i
Enkoping foreslas ske inom tre olika omraden: i anslutning till befintlig bebyggelse,
tatorter och byar, i kollektivtrafikstrak och Malarnara.

Utdver en vaxande befolkning har Enkopings en vdaxande logistikbransch.
Kopplingen till Arlanda/Rosersberg ar viktig saval for kommunens invanare som for
dkerinaringen.
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1.5.2 Habo kommun

Habos oversiktsplan antogs 2006, en férdjupad Oversiktsplan for Balsta tatort
antogs 2010. Habo kommun har ca 20 000 invanare (SCB, 2013). For ndrvarande
planerar kommunen for en omfattande boende- och arbetsplatsutbyggnad. Bland
de huvudsakliga utvecklingsomradena raknas Balsta centrum med cirka 4 000 nya
boende samt arbetsplatsomradet ”Logistik Balsta” med mer dn 500 nya
arbetstillfallen. Habo kommun ar en betydande kollektivtrafikknytpunkt i
Malardalen. Stationsomradet i Balsta tatort trafikeras av regional- och
interregionaltagtrafik, pendeltag samt region- och tatortsbussar.

1.5.3 Sigtuna kommun

Sigtuna kommun har ca 42 000 invénare (SCB, 2013). Oversiktsplanen for Sigtuna
kommun antogs ar 2002 men haller for narvarande pa att genomga en Oversyn,
samrad sker maj-september 2013.

Bostadsbyggandet- och befolkningsutvecklingen i Sigtuna kommun berdknas vara
starkare dn bade lanet och riket. | Marsta pagar utbyggnad och planer for flera
bostadsomraden, samtliga beroende av vig 263. Aven landsbygdsbefolkningen i
Sigtuna kommun oOkar i flera fall i omraden som ar beroende av vag 263, manga
lockas av att bo stadsndra men dnda pa landet.

1.5.4 Upplands-Bro kommun

Upplands-Bro har ca 24 500 invanare (SCB, 2013). Kommunens géllande
oversiktsplan antogs 2011. Befolkningen har 6kat de senaste aren och fortsatter att
vdxa. Kommunen har tva tatorter och en stor och levande landsbygd. Ett stort
logistikomrade haller pa att ta form i Kungsangen. Kommunen &r positiv till en
bostadsutbyggning pa landsbygden, framst intill befintlig bebyggelse och invid
kollektivtrafikstrak. Den priméra forbindelsen mot Arlanda ser kommunen ga via
Rotebroleden, vdag 263 anses vara en sekundar forbindelse.






1.5.1 Rotebroleden

Rotebroleden utgdr en viktig tvarférbindelse mellan E4 och E18. Rotebroleden hari
dagslaget inte tillrdcklig kapacitet vilket resulterar i kder, framst under
rusningstrafik. Dartill brister trafiksakerheten for samtliga trafikslag. Trafikverket
planerar darfér en ombyggnad av Rotebroleden for att 6ka kapaciteten,
framkomligheten och trafiksakerheten samt for att minska barriareffekten for
oskyddade trafikanter och vilda djur. Strackan pa 6 km ska byggas ut till
motorvagsstandard med tva korfalt i varje riktning, med planskilda korsningar, ett
sammanhangande gang- och cykelnat, viltpassager och bullerskydd. Nar
Rotebroleden berdknas sta fardig 2016 forvantas koproblematiken férsvinna och
restiden i hogtrafik minska (Trafikverket, 2013). For Rotebroledens geografiska lage,
se figur 8.

1.6 Syfte och 6vergripande mal

Syftet med atgardsvalsstudien &r att dversiktligt definiera strakens funktioner och
na en gemensam syn pa vagens framtid och de atgarder som kravs for att utveckla
prioriterade funktioner.

Malet med atgardsvalsstudien ar att samordna parterna och formulera en
gemensam malbild for straken. Detta ska landa i effektiva I6sningar inom
transportomradet, med hansyn taget till omgivningen, som parterna sedan kan
teckna 6verenskommelser om.

Atgdrderna ska:

= ta hansyn till kommunernas planering, som exempelvis 6kat
bostadsbyggande i straket Marsta-Sigtuna stad och i Balsta
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ge underlag for prioritering av effektiva I6sningar framst fér oskyddade
trafikanter och kollektivtrafik samt for 6kad trafiksdkerhet

listas i prioritetsordning och vara dversiktligt tidsatta och
kostnadsberdknade, ansvarsforhallanden ska framga

vara tillrackligt konkreta for att kunna utmynna i konkreta atgardspaket
som i sin tur &r underlag fér 6verenskommelser/avtal mellan deltagande
parter

Kortsiktiga och langsiktiga forslag till I6sningar ska vara samordnade.



2. Avgransningar

Uppdraget innebar att ta fram en atgardsvalsstudie for straken langs vdag 263 mellan
vag E4 och Balsta, och vag E4 och Litslena i Enkdping, se figur 7.
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Figur 7 Straken och tillhérande influensomrade

2.1 Geografisk avgransning

Straken for atgardsvalsstudien ar dels vag 263 Arlanda-Litslena, dels vdagarna 912,
269 och 263 Arlanda-Balsta. Atgarder pa strackan E4-Arlanda flygplats tas dock inte
upp i denna studie. | dtgardsvalsstudien ingar inte bara vagarna utan dven
sidoomraden, korsningspunkter och andra viktiga funktioner som ar knutna till
vagarnas utformning.

(oS

Figur 8 Vigar som behandlas inom atgérdsvalsstudien

Denna atgardsvalsstudie har behandlat ett avgransat omrade och goér darfor inte
ansprak pa att l6sa inre Malardalens och Vastsveriges behov av transporter till och
fran Uppsala, Arlanda och Kapellskar. Straken har delats in i 7 delstrackor enligt figur
8.
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Straken Arlanda- Balsta och Arlanda-Litslena Vig 263, 269 och 912

Delstrécka 1: E4-
Maérstarondellen

Delstrdcka 2:
Marstarondellen-Tullen
Delstrdcka 3: Tullen-
Pilsborondellen

Delstréicka 4:
Pilsborondellen— Erikssund
Delstréicka 5: Erikssund —

Balsta

Delstrécka 6: Erikssund —
Varpsund

Delstrécka 7: Varpsund —
Litslena

mellan E4 och vadg 273/263

mellan Marstarondellen och vag
255/263

mellan vdg 255/263 och
Pilsborondellen
mellan Pilsborondellen och vag

269/263

mellan vdg 269/263 och E18/912

mellan vig 269/263 och vig
545/263

mellan vdg 545/263 och vag
55/263

2.2 Tidshorisont for atgarders genomforande

De tva straken bedéms behova omedelbara atgarder, framst for kollektivtrafiken
och trafiksakerheten. Foér att klara den trafik som beraknas komma pa lang sikt bor
dven atgarder som speglar en framtida utveckling (> 15 ar) tas med i arbetet, darfor

sorteras atgarderna in i kort, medellang och lang sikt.
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2.3 Ekonomiska avgransningar

Tidigare utredningar har landat i planer pa stora ombyggnader av vag 263.
Kostnadskravande atgardsforslag ska noga motiveras for att kunna komma in i de
langsiktiga investeringsplanerna hos respektive part.

Ramar for atgardskostnader ar inte fastlagda utan kommer att tas upp i senare
overenskommelser mellan parterna. Samhéllsekonomiska bedémningar ingar inte i
denna studie.



3. Problem, forhallanden och mal

3.1 Milj6, halsa, landskap

Straken gar genom flera vardefulla natur- och kulturmiljoer, av saval riksintresse
som lokalt intresse. Omradet som berdrs av studien har en bevarandevard
byggnadsmiljo och gravfalt ndra vagen.

Kring Sigtuna stad finns ett kulturlandskap som &r en del av Sveriges dldsta historia.
Flera narliggande omraden ar av riksintresse for kulturminnesvarden. Erikssund
ligger inom riksintresse for Malaren med 6ar och strandomraden. Naturen som
vagen gar genom bestar av skog, 6ppna landskap och vatten med en artrik flora och
fauna. Nara végen finns flera naturreservat, bland annat i Mérsta, Ravsta och pa
Munkholmen. Straket gar rakt igenom ett vattenskyddsomrade i Venngarn och
vagen ligger i direkt anslutning till ett vattenskyddsomrade i Granby. Utéver dessa
finns dven djur- och vaxtskyddsomraden, naturminnen och landskapsbildsskydd
nara den aktuella véagen (Naturvardsverket, 2013).

| Upplands-Bro kommun gar straket genom ett stort omrade av riksintresse for
kulturmiljén hela strackan mellan Erikssundsbron, via vag 263 och 269, och en bit in
pa vag 912 mot Balsta. Langs denna stracka finns dven flera omraden av lokalt
intresse for kulturmiljon samt vissa utpekade naturvarden.

| Hdbo kommun gar vagen genom omraden av riksintresse for kulturmiljo,
naturmiljo samt for det rérliga friluftslivet. Bron vid Varpsund kan ses som extra
kdnslig som en smal passage 6ver Malaren.

| Enkdpings kommun passerar vag 263 Ekolsunds slott i soder och naturreservatet
Hjalstaviken i norr. Ekolsunds slottsmiljé ar av kommunalt och regionalt intresse for
kulturmiljéovarden och inrymmer flera byggnadsminnen. Hjalstaviken ar ett
ekologiskt kansligt omrade med rikt fagelliv och vardefulla dngs- och hagmarker.
Omradet ar skyddat som naturreservat och Natura 2000-omrade. Utéver detta ar
hela, det till Habo angransande, omradet skyddsomrade for vattentakt.

Den kéansliga landskapsmiljon medfor att storre ombyggnader och 6kade
trafikfléden blir sarskilt problematiska och svara att genomféra. Narheten till
Stockholm innebar att bevarandet av den orérda naturmiljon blir sarskilt stort.

3.2 Resmonster, start- och malpunkter

Det finns ett flertal storre start- och malpunkter runt straken av vag 263, bade for
resande och for gods, se sida 14. | nordost gransar straket mot Arlanda, en av
landets storsta arbetsplatser. | ster ligger Rosersbergs arbetsplatsomrade, en stor
malpunkt for arbetsresor och godstrafik samt Kapellskdar som ar en av landets
stérsta godshamnar och dven passagerarhamn. Storre tatorter kopplade till straket
ar Marsta, Sigtuna stad, Bro och Balsta. For Sigtuna stad ar vag 263 i princip den
enda kopplingen mot Marsta, Arlanda och Stockholm. | den vastra dnden av vag 263
gar det stora godsstraket riksvag 55 mellan Norrképing och Uppsala. Vagarna mots i
Litslena i Enkdpings kommun. Mellan Balsta och Sigtuna stad ar bebyggelsen gles
langs med straket och det finns inga storre malpunkter fér resande eller gods.

Enligt den nationella resvaneundersdkningen RES 2005-2006 ar
fardmedelsfordelningen i Sigtuna kommun féljande (AB Storstockholm Lokaltrafik,
2011):

- Gang, cykel och moped: 29 %

- Kollektivtrafik: 14 %

- Bil:57%
For varje resa med kollektivtrafik i Sigtuna kommun gors det fyra resor med bil.
Sigtuna ligger darmed i nederkant bland kommunerna i Stockholms |lan vad galler

andel kollektivtrafikresor. | Uppsala lan har Habo kommun en kollektivtrafikandel pa
18 % och Enkoping 11 % (Svensk kollektivtrafik, 2010).
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Figur 9 Malpunkter langs straken

En viktig transportrelation fér manga resenéarer dr den mellan Arlanda och Balsta.
Strackan trafikeras av saval flygresenarer med avreseort i vastra och mellersta
Sverige som lokala och regionala arbetspendlare. Straket langs vag 263 fungerar
som ett viktigt komplement E18-Rotebroleden-E4 samt Malarbanan-Ostkustbanan
for resenédrer mellan Arlanda/Uppsala och Visteras genom Storstockholm.

Arlanda-Marsta ar i RUFS 2010 utpekat som en regional stadskarna. Pa sikt sker en
fortatning och utveckling i detta omrade till en mer sammanhangande och urban
stadsbygd. Enkdpings kommun har pekat ut den vastra delen av vag 263 som ett
viktigt strak for bebyggelseutveckling, sarskilt i och vaster om Litslena eftersom den
strackan ar kollektivtrafikforsorjd. Bade Sigtuna och Upplands-Bro &ar i RUFS 2010
utpekade som lampliga kommuner fér nyanlaggning av volymhandel och
lagerverksamhet. Fér malpunkter langs straken se figur 9.

Befolkningen i Sigtuna berdknas 6ka med 25-35 % mellan 2010 och 2030, och
Upplands-Bros befolkning berdknas 6ka med 17-30 % under samma period.

| Trafikverkets senaste prognos for personresande beréknas biltransportarbetet i
Stockholms ldn 6ka med totalt drygt 60 % under perioden 2010-2030 (Trafikverket,
2012). Trafikverket betonar dock att prognosen endast bygger pa beslutad politik
och darfor inte ar tankt att spegla den mest troliga framtida utvecklingen. Den stora
expansion av bebyggelse och arbetsplatser som namns ovan pekar dock pa att
biltrafiken kan tankas 6ka kraftigt i omradet om inga atgarder vidtas for att dampa
o6kningen.

3.3 Trafikutbud

3.3.1 Gang- och cykeltrafik

Infrastruktur avsedd fér gang- och cykeltrafik saknas helt pa stora delar av strackan
mellan Sigtuna stad och Balsta/Enkoping. Situationen for oskyddade trafikanter &r
sarskilt problematisk pa den del av strackan som saknar vagren och vagracken ar
uppsatta mellan vigen och diket, vilket gor att utrymme for gang- och
cykeltrafikanter saknas helt och méjlighet att kliva at sidan nar det kommer ett
fordon begransas. Se figur 10, 12 och 13. Sigtuna kommun arbetar med att ta fram
en cykelplan.

Figur 10 Utrymme fér gang- och cykeltrafik saknas pa stora delar av strackan. Foto: Lars
Hellquist, Hagha Hembygdsforening.
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Under Workshop 1, Brukarintressen, framfordes att strackan undviks av gang- och
cykeltrafikanter da den upplevs som mycket otrygg. Istéllet anvands gamla vagar
som gar 6ver privat mark. Denna |6sning fungerar hjalpligt vissa strackor men
begransar mojligheterna for framforallt barn och ungdomar att sjalva ta sig till skola,
kompisar och fritidsaktiviteter.

Aven Erikssundsbron utgdr en problematisk stricka fér oskyddade trafikanter. Bron
har en vagbredd pa 5,9 m, med ett korfalt i varje riktning. Det finns inget utrymme
pa bron avsett for gaende eller cyklister. Bron kommer att byggas om 2016-2017.

3.3.2 Kollektivtrafik

Den linjelagda busstrafiken i straken utférs av tre olika aktorer,
Kollektivtrafikforvaltningarna i Stockholm och Uppsala och av den privata aktéren
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Swebus. Tagtrafik i straket utfors i SJs regi mellan Enképing och Balsta/Stockholm
samt i TF SLL:s regi mellan Balsta och Stockholm. Se figur 11 for kollektivtrafikens
huvudsakliga linjedragning och busshallplatser i straken.

| de workshops som genomférts inom ramen for dtgardsvalsstudien pekas bristen
pa samordning mellan de olika kollektivtrafikmyndigheterna ut som ett problem.
Det finns en samverkan mellan de olika parterna men denna behoéver forbattras. De
olika biljettsystemen upplevs som en ytterligare brist for resenadrerna.

Balsta ar en viktig bytespunkt fér resenarer som kommer vasterifran med
regionaltag, buss eller bil. Det finns en potential att 6ka resandet, och pa sikt
utbudet och pa sa vis férbattra kollektivtrafikutbudet i hela straket. En forutsattning
ar dock att kollektivtrafiken ges god framkomlighet, god atkomst till malpunkter
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samt att straket har ett stort resandeunderlag. Turtatheten for busslinjerna langs vajerracke och vagen, dar vagren saknas se figur 14. Pa landsbygden saknas
straken ar dock relativt god. | rusningstrafik avgar de flesta bussarna var 30:e minut, belysning samt gang- och cykelanslutningar till hallplatserna nastan genomgaende.
Ovriga tider en gang i timmen. | tdtorterna, dar flera linjer gar samma stracka, ar
turtdtheten hogre.

Vid Mérsta och Balsta station och ar det ofta brist pa parkeringsplatser pa
infartsparkeringen f6r bade bilar och cyklar.

Antalet resande langs straken varierar fran ett fatal pa- och avstigande per hallplats
upp till ungefar 370 pastigande per vardagsdygn vid Tingvallaskolan i Marsta.
Utanfor tatort ar resandeunderlaget till stérsta delen lagt, se diagram 1.

Antal pa- och avstigande per hallplats,
utanfor tatort

H0-5
m5-10
W 6ver 10

W over 60

Figur 12 Hallplats vid Osterbykorset, en bytespunkt for kollektivtrafikresenirer. Foto: Lars
Diagram 1 Antal pa- och avstigande per hallplats och dag fér den landstingsdrivna Hellquist, Hagha Hembygdsforening
kollektivtrafiken utanfor tatort.

Utformningen av busshallplatserna ar i de flesta fall bristfallig ur trafiksakerhets-
och tillganglighetssynpunkt. | vissa fall bestar hallplatsen av en stolpe mellan ett
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3.3.3 Vvagtrafik

For Habo och Enkdping samt flera kommuner i norra Malardalsomradet, exempelvis
Visterds och Orebro &r férbindelser med Arlanda av strategisk betydelse, b&de nar
det galler person- och godstransporter. For Sigtuna kommun ar vag 263 den
viktigaste vagen for att réra sig inom kommunen och for resor utanfér kommunen
Vagen utgor dven en viktig lank for det lokala resandet.

De tva senaste aktuella trafikrakningarna i omradet ar fran 2005 respektive 2009.
Mellan matningarna har trafiken pa E18 vaster om Balsta samt vag 263 mellan
Sigtuna stad och Marsta 6kat med 2-5 procent, matt i antal fordon per
arsmedeldygn.

3000 fordon 4
11%->11%lb

5000 fordon
10%->11%Ib

3000 fordon

10%->10%lb ! |

4000 fordon
9% ->10%lb

5000 fordon
8%->9%Ilb

14 000 fordon
6%->6%Ib

\

20000 fordon
8%->10%lb

22 000 fordon
9%->11%Ib

30000 fordon
9%->10%Ib

Figur 14 Trafikfléden langs straken. Gront strak har minskad trafikmangd, rétt strak har en
okad trafikmdngd. Matningar saknas for aren 2005 och 2009 for vig 912.
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Oster om Bro har trafiken p& E18 6kat med 16 %. Trafiken pa vig 263 vister om
Sigtuna stad har minskat med 3-11 %. Andelen tung trafik har 6kat eller varit
oférandrad vid samtliga matpunkter, vilket innebar att minskningen pa vag 263 i
huvudsak utgors av personbilstrafik.

Siffrorna tyder pa att genomfartstrafiken pa vag 263 har minskat mellan 2005 och
2009, for att istéllet flytta 6ver till E18. En mojlig forklaring till overflyttningen ar att
det ar 2006 genomfordes kapacitetshojande atgarder vid trafikplats Staket, som
forbinder E18 och Rotebroleden.

e

Orsundsbro -

Kungsangen -+
?\

Figur 15 Vagens indelning i olika vigavsnitt, numrerade fran 1-7.

Vag 263 gar genom ett naturskont landskap och ar den kortaste viagen mellan
Arlanda/Rosersbergs arbetsomrade och Enkdping. Stora delar av strackan har lag
standard. Detta medfor tidsforluster for trafiken som valjer vagen samt stora



olycksrisker bade for person- och godstrafiken. Strackan har férhallandevis lag
koproblematik.

For storre fordon ar vagen bitvis trang och det intraffar att stérre lastbilar fastnar pa
vag 915. Strackan vid Varpsund &r en av de sektioner som pekats ut som smal,
omradet har en mycket kanslig natur- och kulturmiljo vilket férsvarar
genomforandet av storre atgarder.

Nedan beskrivs vagtrafikens forutsattningar i de olika delstrackorna.
Olycksstatistiken kommer fran Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA och
behandlar bade olyckor rapporterade av polis och av sjukvard. Vagbredder,
hastighetsgranser och forekomst av vagracken redovisas i figur 13, 16 och 17.

Delstrdacka 1: E4-Mérstarondellen

= Stracka: 2 km

=  Hastighetsbegransning: 70 km/h

=  Fordon/drsmedeldygn: 13 000 - 22 500 fordon?
= Andel tung trafik: ca 6 %

Fran Marstarondellen och 6sterut har vagen tva korfalt (stigningsfalt), motriktad
stracka har ett korfalt. Fran korsningen med vag 859 har vag 263 tva korfalt i
vardera riktningen. Langs strackan finns tva signalreglerade korsningar och en
korsning med vanstersvangfalt som ar reglerad med vajningsplikt. Korsningen
mellan vag 273 och 263 upplevs inte fungera tillfredstdllande.

! Klickbara kartan, varden fran 2009

Tabell 1 Olyckor pa delstricka 1

Svarhetsgrad Antal olyckor Uppdelat per ar

2010 2011 2012
Dodsolyckor 1 0 1 0
Svara olyckor 2 0 0
Lindriga olyckor 10 3 4 3
Totalt: 13 5 5 3

Statistiken inkluderar vagstrackningen 6ster om trafikplats Valsta fram till E4:an.
Ingen av olyckorna involverade oskyddade trafikanter. Tre av olyckorna var
singelolyckor, sju kollisioner mellan personbilar, tva kollisioner mellan personbil och
lastbil samt en kollision mellan personbil och buss. En av olyckorna skedde i
korsningen vag 263/Norrsundavagen, en vid infarten till Brista gard, tre i korsningen
vid Bristagatan och fyra i korsningen av vdg 263/273. Dédsolyckan skedde i
korsningen vag 263/273.

Delstracka 2: Marstarondellen-Tullen

= Stracka: 3 km

=  Hastighetsbegransning: 80 km/h

=  Fordon/arsmedeldygn: 13 000 fordon
= Andel tung trafik: ca 6 %

Vagen har idag tva korfalt och breda vagrenar, total vagbredd ar 13 m. Oskyddade
trafikanter ar separerade fran vagtrafiken med flera planskilda passager.
Korsningspunkterna mellan Vag 263 och anslutande vagar ar utformade som
cirkulationsplatser. Vagen utgor en barriar mellan stadsdelarna Tingvalla och Valsta
och dess utformning gor dessutom att stadsutvecklingen férsvaras i omradet. Flera
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av korsningarna upplevs som farliga och framkomligheten for kollektivtrafiken ar
tidvis dalig. Vagens utformning inbjuder till hdgre hastigheter an den skyltade
hastighetsgransen.
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Tabell 2 Olyckor pa delstracka 2

Svarhetsgrad Antal olyckor Uppdelat per ar

2010 2011 2012
Dodsolyckor 0 0 0 0
Svara olyckor 0 0 0 0
Lindriga olyckor 9 3 1 5
Totalt: 9 3 1 5

Statistiken inkluderar korsningarna vag 263/255 och Marstarondellen samt
vagstrackan daremellan. Ingen av olyckorna involverade oskyddade trafikanter. Tre
av olyckorna var singelolyckor, fem kollisioner mellan personbilar och en kollision
mellan personbil och lastbil. Tre av olyckorna skedde i cirkulationsplatsen vid
Stationsgatan/Midgardsvégen, tva i cirkulationen vid trafikplats Valsta.

Delstréacka 3: Tullen-Pilsborondellen

= Stracka: 5 km

=  Hastighetsbegransning: 80 km/h

= Fordon/arsmedeldygn: 8 000 fordon
=  Andel tung trafik: ca 7 %

Véagen har idag tva korfalt och breda vagrenar, total vagbredd ar 13 m. Oskyddade
trafikanter &r separerade fran vagtrafiken med flera cykelportar samt cykelvag
utmed gamla vdagen ner mot Sigtuna stad. Flera av korsningarna upplevs som farliga
och framkomligheten for kollektivtrafiken ar tidvis dalig.

Tabell 3 Olyckor pa delstricka 3

Svarhetsgrad Antal olyckor Uppdelat per ar

2010 2011 2012
Dodsolyckor 0 0 0
Svara olyckor 2 0 1
Lindriga olyckor 3 3 2
Totalt: 11 5 3 3

Statistiken inkluderar Pilsborondellen fram till korsningen mellan vag 263 och vag
255, korsningen med vag 255 ingar i delstrackan nedan. Ingen av olyckorna
involverade oskyddade trafikanter. Tre av olyckorna var singelolyckor, sju kollisioner
mellan personbilar och en kollision mellan personbil och lastbil. Tva av olyckorna
skedde i Pilsborondellen, en i korsningen vid Steningehdjden.

Delstracka 4: Pilsborondellen— Erikssund

= Stracka: 10,5 km

= Hastighetsbegransning: 70 km/h, vissa strackor 40, 50, och 60 km/h
= Fordon/arsmedeldygn: 5 000 fordon

=  Andel tung trafik: ca 10 %

Langs denna stracka av vag 263 ar vagstandarden lag med otillfredsstallande
vagbredder, sidoomraden och plan- och profilgeometri. Oskyddade trafikanter har i
princip inga majligheter att rora sig pa ett trafiksdkert satt langs med vagen.
Busshallplatserna haller l1ag standard och vid de flesta hallplatser maste resenarerna
sta pa vagen eller i diket nar de vantar pa bussen.

Bron o6ver Erikssund ar smal och har lag kapacitet. For utforligare beskrivning av
problemen langs denna delstracka se bilaga 1.
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Tabell 4 Olyckor pa delstricka 4 Tabell 5 Olyckor pa delstriacka 5

Svarhetsgrad Antal olyckor Uppdelat per ar Svarhetsgrad Antal olyckor Uppdelat per ar
2010 2011 2012 2010 2011 2012

Dddsolyckor 1 0 1 0 Dodsolyckor 0 0 0 0

Svara olyckor 6 0 3 3 Svara olyckor 2 0 1 1

Lindriga olyckor 10 3 4 3 Lindriga olyckor 7 3 1 3

Totalt: 17 3 8 6 Totalt: 9 3 2 4
Statistiken i tabell 4 avser strackan fram till Pilsborondellen, sjdlva rondellen ingar i Ingen av olyckorna involverade oskyddade trafikanter. Tre av olyckorna var
delstrackan ovan. Tva av olyckorna involverade cyklister, bada relaterade till singelolyckor, fem kollisioner mellan personbilar och en kollision mellan personbil
tavlingstraning dar cyklisterna cyklat i klunga. Tre av olyckorna var singelolyckor (tvd  och lastbil. En av olyckorna skedde i korsningen av vag 269 och 912 och eni
med bil, en med motorcykel), sex kollisioner mellan personbilar, tre kollisioner korsningen mellan vdag 263 och 269.

mellan personbil och lastbil, tre mellan motorcykel/moped och annat fordon. Tre av
olyckorna skedde i korsningen av vig 263 och 925 (Osterbykorset).
Delstracka 6: Erikssund - Varpsund

= Stracka: 8,5 km

Delstracka 5: Erik - Bal . .. . .
elstracka 5: Erikssund - Balsta = Hastighetsbegransning: 70 km/h, vissa strackor 40, 50, och 60 km/h

= Stracka: 9,5 km = Fordon/arsmedeldygn: 3 000 fordon
=  Hastighetsbegransning: 70-80 km/h, =  Andel tung trafik: ca 10 %
=  Fordon/arsmedeldygn: 2 000 fordon pa vag 912 (ar 2003), 4 000 fordon pa

Vid Varpsund blir vag 263 smalare med en varierande vagbredd pa 7 -9 m.
Varpsundsbron ar smal och vagen vaster om bron kurvig med dalig sikt vilket
forsvarar moéten mellan stora fordon.

vag 269
=  Andel tung trafik: ca 10 %

Delstrackan utgors av vagarna 263/269/912 och méter E18 vid Dragets trafikplats i
Balsta. Standarden pa vagen ar lag med flera farliga korsningspunkter exempelvis
korsningarna mellan de stora vagarna 912/269 och 269/263.

Pa strackan har 11 olyckor intraffat, se tabell 6. Ingen av olyckorna involverade
oskyddade trafikanter. Sex olyckor var singelolyckor, tre kollisioner mellan
personbilar och tva kollisioner mellan personbil och lastbil. Sex av olyckorna skedde
i korsningen av vag 263 och 545 och en i korsningen mellan vag 263 och 269.
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Tabell 6 Olyckor pa delstriacka 6

Delstracka 7: Varpsund - Litslena

Tabell 7 Olyckor pa delstriacka 7

Svarhetsgrad Antal olyckor Uppdelat per ar Svarhetsgrad Antal olyckor Uppdelat per ar

2010 2011 2012 2010 2011 2012
Dddsolyckor 0 0 0 0 Dodsolyckor 0 0 1
Svara olyckor 1 0 1 Svara olyckor 0 1 1
Lindriga olyckor 10 1 6 Lindriga olyckor 1 5 1
Totalt: 11 1 7 Totalt: 10 1 6 3

Ingen av olyckorna involverade oskyddade trafikanter. Atta olyckor var
= Stracka: 14 km singelolyckor, en upphinnandeolycka och en olycka i korsningen vag 263/545.
= Hastighetsbegransning: 80 km/h, viss stracka 70 km/h

= Fordon/arsmedeldygn: 3 000 fordon

= Andel tung trafik: ca 11 %

Véagen har pa strackan god standard med en 13 m bred 1+1 vadg. Den gar i stort sett
parallellt med E18.
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3.3.4 Trafik till och fran Arlanda

Arlanda flygplats ar en betydande malpunkt bade som kommunikationsnav for
flyget och som en stor arbetsplats. Antalet flygpassagerare pa Arlanda uppgar
arligen till 6ver 19 miljoner passagerare. Pa och kring Arlanda flygplats finns
omkring 20 000 arbetsplatser. Samtidigt hanteras stora mangder fraktgods pa
flygplatsen och logistikverksamheten pa och kring flygplatsen ar omfattande med
manga stora logistikforetag etablerade i omradet. Pa Arlanda flygplats hanteras
arligen drygt 150 000 miljoner ton flygfrakt och ndrmare 20 000 miljoner ton post,
som i betydande utstrackning ocksa fraktas pa vag. Sammantaget genererar
verksamheterna pa och kring Arlanda omfattande marktransporter och ett behov
finns av val fungerande vagférbindelser.

3.3.5 Godstrafik

Kommunerna i norra Malardalsomradet dr beroende av val fungerande forbindelser
for godstrafik med de 6stra delarna, dar Arlandaomradet, Rosersberg och hamnen i
Kapellskar ar viktiga malpunkter. | Rosersberg expanderar logistikverksamheten
med en ny kombiterminal och en ny postterminal som 6ppnar de narmsta aren.
Prognosen &r att terminalen redan fran start kommer att hantera 50 000 TEUZ.
Under en tioadrsperiod berdknas den arliga 6kningen vara 10 000 TEU.
Kapacitetstaket for terminalen kommer att vara 200 000 TEU.

| anslutning till Vasterskogs industriomrade i Balsta tatort planeras en logistikcentral
benamnd Logistik Balsta med koppling till Malarbanan genom stickspar. Mangden
godstransporterna till och fran omradet bedoms 6ka i och med detta vilket kan
komma att innebér en 6kad belastning pa infrastrukturen i straket. Logistik Balsta
beddms dven bli en viktig malpunkt for gods i regionen. Enligt preliminara
bedomningar kommer Logistik Balsta att sysselsatta runt 500 personer eller mer.

2TEU &r den internationellt vedertagna benamningen pa en fraktcontainer som ar 20 fot lang.

| praktiken ar en lastcontainer numera dubbelt s3 lang.

Genom en utbyggnad som inleds i maj 2013 kommer hamnen i Kapellskar att fa en
nastan trefaldig kapacitetsdkning. Pa sikt kommer detta att leda till en 6kad
godstrafik: Hamnen hanterar idag ca 2,5 miljoner ton gods per ar, men har tillstand
for 6,5 miljoner ton.

| direkt anslutning till Coops stora lager i Bro etablerades en ny kombiterminal i april
2011. Terminalen dgs av Coop Logistik. En kombiterminal innebar att
lastbilstransporter kan minskas och trailers kan skickas direkt till Bro med tag.
Transportvolymen bedéms oka till f6jld av forandringen, samtidigt som antalet
lastbilsrorelser berdknas minska till och fran lagret fran dagens ca 100 rorelser till ca
80, det vill sdga med omkring 20 %.

Det finns ett behov av en mer strategisk planering i de Ost-vastliga forbindelserna
norr om Malaren, dar vag 263 ar en svag lank. Mellan Enkdping och Sigtuna stad ar
vadg 263 den kortaste forbindelsen, men den har mycket lag standard. Detta medfor
tidsforluster och olycksrisker for godstrafiken som véljer vagen.

En enkatundersokning bland godsspeditorer i omradet, som gjordes i samband med
atgardsvalsstudien, visar att valet av rutt varierar, men att vissa akare konsekvent
valjer att ta vag 263, utom i daligt viglag. Andra akare undviker strackan helt och
hallet pa grund av den laga standarden. Svarsfrekvensen var lag och darfor gar det
inte att dra helt sdkra slutsatser om hur olika féretag beter sig nar de valjer vilken
vag de ska ta.

Av det material som finns gar det anda att dra vissa slutsatser. For manga ar
tidsaspekten den viktigaste faktorn och det leder till att de féredrar E18 i stallet for
vag 263 trots att den &r kortare. Det ar ocksa troligt att tyngre fordon i hogre
utstrackning valjer bort vdag 263 medan mindre fordon inte gor det. De som har en
malpunkt utefter vag 263 véljer naturligtvis att anvdnda den i férsta hand.
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Enkaten visar att alla foretag som svarat ar 6verens om att strackan ar krokig och
kurvig med risk att hamna bakom langsamtgaende fordon som inte kan kéras om
eftersom det saknas omkorningsstrackor. Erikssundsbron ar en flaskhals och
trafiksakerheten ar Iag. Sammantaget ar risken for framkomlighetsproblem mycket
stor.

| samband med &tgardsvalsstudien gjordes en trafikrakning vid Osterbykorset som
aterfinns i bilaga 5.

3.4 Framtida utveckling

Vég 263 dr den kortaste vagen for trafik mellan Kapellskar/Arlanda och
Balsta/Enkoping. Vagstandarden ar dock betydligt hogre pa E18-E4 och férbindelsen
daremellan, Rotebroleden, vilket innebar att restiden langs den senare rutten ar
runt fem minuter kortare i lagtrafik aven om resvagen ar ca 14 km langre
(Trafikverket, 2011). Dessutom ar olycksrisken och risken for att fasta bakom
langsamtgaende fordon da betydligt lagre.

Lanstransportplanen innefattar en standardhdjning av Rotebroleden till
motorvagsstandard. Standardhdjningen innebar att skillnaden i restid kommer att
Oka och E18-Rotebroleden blir ett annu snabbare alternativ an vdg 263. Men att
samla trafik pa enbart pa E18-Rotebroleden-E4 &r inte att betrakta som langsiktigt
hallbart eller stérningssakert. Vag 263 kan darfor fungera som ett komplement till
E18-Rotebroleden for det lokala och regionala resandet, samt skapa ett robustare
transportsystem genom att fordela trafikfloden langs flera strak.

3.4.1 Trafikutveckling

Trafikmatningar fran ar 2004 och ar 2009 pa vagnatet kring vag 263 pekar pa en
minskande betydelse av vagens regionala funktion. Trafiken pa vag 263 vaster om
Sigtuna stad har minskat med 5-10 % och andelen tung trafik har 6kat eller varit
oférandrad vid samtliga matpunkter, vilket innebar att minskningen pa vag 263 i

huvudsak utgors av personbilstrafik. Trafiken pa E18 vaster om Balsta samt vag 263
mellan Sigtuna stad och Marsta 6kat med 2-5 procent. Oster om Bro har trafiken pa
E18 6kat med 16 %.

Trenden att vag 263 far minskad regional betydelse starks av trafikprognoser som
utforts for Rotebroleden. Prognosen galler ar 2035 och indikerar snarare minskad
trafik pa vagens vastra del, Erikssund-Litslena, an 6kad trots kraftig trafiktillvaxt pa
ovrigt vagnat liksom dven den 6stra delen, Méarsta-Balsta. Vdg 263 med funktionen
"infartsled” mot Stockholmsregionen tas éver av E18 och E4 men funktionen
"tvarforbindelse” (Mérsta-Balsta) kan komma att 6ka rejalt. Detta kan hdnga
samman med expansion i regionens yttre delar men ocksa framtida
kapacitetsforhallanden pa E18, E4 och Rotebroleden. Situationsanpassade
trafikanalyser kravs for sakrare bedémningar.

Vag 263 pa delen Litslena-Erikssund har en minskande regional funktion trots att
den ar den "kortaste” vdagen i manga relationer. Motorvagnétet ar attraktivare dven
i framtiden. Straket Marsta-Balsta far 6kad betydelse bade som
kollektivtrafikforbindelse och som tvarférbindelse.

3.4.2 Kollektivtrafik

Kollektivtrafikmyndigheterna tror pa en positiv resandeutveckling i straken i
forhallande till befolkningstatheten, men restider som kan konkurrera med
biltrafiken ar svart att fa pa denna stracka. Ur kollektivtrafikperspektiv finns
forhoppningar om en snabbare forbindelse mellan Sigtuna stad och Balsta, med
mojligheter att ocksa battre knyta ihop Bélsta med Knivsta och Uppsala via Sigtuna
stad, vilket dock ar svart att I6sa inom nuvarande vagnat.

Sigtuna kommun planerar i samrad med TF SLL fér en snabbusslinje mellan Sigtuna
stad och Marsta station. Forbindelsen ska ske via vag 263, dar ett sarskilt busskorfalt
och nya hallplatser anlaggs i Tingvalladalen. Medel for dessa atgéarder finns avsatta i
lanstransportplanen.
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For kollektivtrafiken i Marsta behover ocksa kapacitetsmassigt ske en omfattande
upprustning av Marsta station till ett modernt och funktionellt fungerande
resecentrum. Trafikverket har i beslut om forstudie ”Marsta bytespunkt” &r 2010 i
samrad med Sigtuna kommun, SJ och SLL:s Trafikforvaltning tagit stallning for att
fortsatt planeringsarbete i denna fraga bér utga fran att ombyggnaden av stationen
sker i befintligt lage.

Det pagar en tillgdnglighetsanpassning av busshallplatser i Stockholms lan. Den
forsta etappen ar avklarad, och etapp 2 kommer att paga fram till 2015. | den andra
etappen berors tre hallplatser ldngs straket, Rivsta gard, Svalangen och Olsta.

Resterande del av vag 263 ligger i etapp 3, vilken ska genomféras mellan 2016-2021.

En mojlig utveckling ar att pendeltagstrafiken forlangs vasterut, till Enkdping eller
Vasteras. Detta skulle mojliggbra nya stationer etableras mellan Balsta och
Enkoping. En sadan forandring skulle paverka kollektivtrafikupplagget i hela straket
men forutsdtter en ombyggnad av Balsta station och fler spar.

3.4.3 Aroslanken

Jarnvagsinfrastrukturen saknar en lank i 6st-vastlig riktning. Det finns en samsyn
mellan berdrda aktérer om att lanken ar 6nskvard pa sikt. | férslaget till den nya
lanstransportplanen for Uppsala planeras en atgardsvalsstudie och ekonomiska
medel finns avsatta for att utreda transportsystemet i ett straktank gallande
Orebro, Visteras, Enkdping, Uppsala, Arlanda och Stockholm. Den tidigare kallade
Aroslanken kommer troligen att utredas som Atgérdsvalsstudie Arosstraket.

3.4.4 Arlanda och Rosersberg

Arlanda flygplats ar ett nav i den Svenska flygtrafiken, ar 2030 beraknas flygplatsen
ha 30 miljoner passagerare (Trafikverket, 2011). En stadsbyggnadsstrategi for
Airport City Stockholm omfattande bade flygplatsen och det omgivande
verksamhetsomradet Arlandastad siktar pa att ar 2030 ha skapat forutsattningar for
50 000 arbetsplatser inom denna flygplatsstad. Idag finns har ca 20 000
arbetsplatser. Ca 7,5 km s6der om Arlanda ligger det stora logistikomradet
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Rosersberg dar en kraftig expansion av logistikverksamheter sker. Behovet av st-
vastliga forbindelser for bade gods- och persontrafiken férvantas darfor 6ka.

3.45 Stadméssighet Méarsta/Valsta

V&g 263 har en betydande barridreffekt i sin passage genom Tingvalladalen i Mérsta
som paverkar mojligheterna att tillskapa en sammanhallen stadsbild mellan Valsta
och centrala Marsta och som genererar buller. Sigtuna kommun har mot denna
bakgrund framfort att en mojlig 16sning pa problemet skulle kunna vara att vag 263
overdackas utmed del av sin strackning i Tingvalladalen. En sadan I6sning medfor
forutom att en béttre fysisk sammankoppling kan astadkommas mellan Valsta och
centrala Maérsta att ocksa bullerproblematiken i omradet forbattras samtidigt som
ytterligare mark kan frigéras for exploatering. En 6verdackningslosning ar mycket
kostsam och det ar ofta svart att motivera en sadan ekonomiskt. Ett alternativ till en
overdackning ar att vdag 263 ges en mer stadsmadssig karaktdar genom att exempelvis
anldgga mittrefug med tradplantering och att korféalten gors smalare, i kombination
med sankt hastighetsbgransning.

3.5 Inriktning och malstandard

Tidigt i utredningsarbetet kunde konstateras att tidigare ansatser om strakens
regionala funktion till en del dr 6verspelade genom satsningar i det nationella
huvudvagnatet, E18, E4, vdag 55 och Rotebroleden. Strdken har darvid klassats som
en sekundar forbindelse med regional funktion i studien. Malstandardarden sattes
tidigt i arbetet med studien av arbetsgruppen och innebar inga stora nysatsningar,
utan utgar fran den befintliga vagen.

3.5.1 MaAlstandard for delstrackorna

Delstricka 1: E4-Mdrstarondellen



Malstandarden for strackan dr god framkomlighet med oférandrade gatusektioner.
Detta genom att bron 6ver jarnvagen byggs om och genom att samtliga signaler
atgardas. Hastigheten pa vagen ar 60 km/h med planskilda gang- och cykelpassager.
Pa de strackor som trafikeras av buss ska kollektivtrafiken prioriteras och halla hog
standard.

Delstrécka 2: Mdrstarondellen-Tullen

| Méarsta ar malstandarden en stadsliknande utformning med mittrefuger och
tradplanteringar. Hastigheten dr 60 km/h med tryggt utformade, planskilda gang-
och cykelpassager dar barriareffekterna kompenseras av 6verbyggnader pa utvalda
stallen. Kollektivtrafiken ar ett prioriterat transportslag med kollektivtrafikkorfalt
med cykelparkering vid hallplatserna. Langs vagen ska en gang- och cykelbana l6pa
som ar anpassad for pendlingscykling.

Delstrécka 3: Tullen-Pilsborondellen

Pa delstracka 3 ar malstandarden att alla korsningar ar trafiksakert utformade och
med god framkomlighet. Vagen har tva korfalt och hastigheten ar begrénsad till 80
km/h. Pa delstrackan kan 2+1 kérfalt 6vervagas. Kollektivtrafiken har god
framkomlighet bade langs vdagen och vid hallplatserna dar infartsparkering finns. En
separat gang- och cykelbana byggs langs strackan. Korsningspunkterna ska ha god
standard for saval framkomlighet som for trafiksakerhet.

Delstréicka 4: Pilsborondellen— Erikssund

Malstandard for delstracka 4 ar en vag med tva korfalt med tillracklig bredd for att
tva stora fordon ska kunna métas. Malstandarden innebér att det ar mojligt att kora
om langsamtgdende fordon med jamna mellanrum och vagen har ratats ut dar det
behovts. Alla hallplatser i straket har ses 6ver och alla far en grundstandard med
hallplatsficka, cykelparkering, gangvag, belysning och vantyta. En cykelbana finns
langs med vagen och Erikssundsbron har bytts ut for att gang- och cykeltrafikanter
ska fa plats. Strackans bashastighet dr 80 km/h men vid svara passager, skymda
utfarter och pa Erikssundsbron sanks hastigheten till 40 — 60 km/h.

Delstricka 5: Erikssund — Bdlsta

Pa strackan mellan Erikssund och Balsta ar malstandarden en vig med tva korfalt,
dér strackan bitvis ratas ut, framférallt i sédra delen. Samtliga hallplatser i straket
ses 6ver och far en grundstandard med hallplatsficka, cykelparkering, gangvag,
belysning och vantyta. Med en utbyggnad av cykelvdgen langs hela strackan.
Bashastighet ar 80 km/h med lokala sankningar vid behov.

Delstrdcka 6: Erikssund — Varpsund

Malstandard pa strackan Erikssund-Varpsund &r god trafiksdkerhet med hjalp av
fartkameror och andra trafikreducerande atgarder. Kollektivtrafikens framkomlighet
ska vara god och busstrafiken fungera bra. Alla hallplatser ges hallplatsficka, sakra
ganganslutningar och vantytor. En cykelvdg byggs ut langs hela strackan.
Bashastighet ar 80 km/h med lokala sankningar vid behov.

Delstrdcka 7: Varpsund — Litslena

Vagen smalnas av for att ge plats for en gang- och cykelbana inom den befintliga
vagbredden. Biltrafiken skiljs fran de oskyddade trafikanterna genom ett racke eller
annan separerande atgard. Litslena utvecklas som bytespunkt och forutsattningarna
for cyklister ar tillrackligt goda for att manga boende i omradet ska vélja att ta
cykeln dit f6r att byta till kollektivtrafik. Bashastigheten ar 80 km/h med lokala
sankningar vid behov.

3.6 Malbild

Transportpolitikens évergripande mal ar foljande:

"Transportpolitikens mal ar att sakerstélla en samhallsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela
landet."

Det 6vergripande malet stéds av tva huvudmal:
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Funktionsmalet beror resans eller transportens tillganglighet. Hinsynsmalet
handlar om sdkerhet, miljé och halsa.

Malen &r en utgédngspunkt for alla statens atgarder inom transportomradet och ska
dven vara ett stod for regional och kommunal planering.

Funktionsmalet:

"Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge
alla en grundldggande tillganglighet med god kvalitet och anvdndbarhet samt bidra
till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga
likvardigt svara mot kvinnors respektive mans transportbehov."

Hansynsmalet:

"Transportsystemets utformning och anvandning ska anpassas till att ingen ska
doédas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas
och att 6kad hélsa uppnas."

3.6.1 Mal for atgardsvalsstudien

Overgripande mal och syfte for atgirdsvalsstudien:

Styrgruppen har, efter forslag fran arbetsgruppen, satt upp syfte och mal for
atgardsvalsstudien:

= Syftet med atgardsvalstudiens ar att dversiktligt definiera strakens
funktioner och na en gemensam syn pa vagens framtid och de atgarder
som kravs for att utveckla prioriterade funktioner.

=  Malet med atgérdsvalsstudien ar att samordna parterna och formulera en
gemensam malbild fér straken. Detta ska landa i effektiva I6sningar inom
transportomradet, med hansyn taget till omgivningen, som parterna sedan
kan teckna 6verenskommelser om.

Mal for atgardsvalsstudien ar att:
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=  Ge underlag for prioritering av effektiva l6sningar inom transportomradet
med hansyn taget till omgivningen och inom ramen for “tillgangliga
resurser”

= Skapa forutsattningar for en samordning av fortsatt utredning och
genomfoérande.

=  Ge kollektivtrafiken en forbattrad konkurrenskraft.

= Ge forutsattningar for 6kad trafiksdakerhet for oskyddade trafikanter

= Hansyn tas till befintliga forhallanden samt den kommunala planeringen i
form exempelvis av kommande bostadsutbyggnad i Habo och Sigtuna
kommuner.

Resultatet for atgardsvalsstudien ska:

= Utmynna i konkreta atgardspaket, listade i prioritetsordning, 6versiktligt
tidssatta och kostnadsberdknade som i sin tur ar underlag for
overenskommelser/avtal mellan deltagande parter.

= Hasamordnat kortsiktiga och langsiktiga forslag till 16sningar.

3.6.2 Effektmal

For att kontrollera om foreslagna atgarder uppfyller malen kravs att malen ar
kvantifier- eller matbara. Effektmalen nedan ar avsedda att anvandas for att
utvardera om de foreslagna atgarderna uppfyller den malstandard och de mal som
satts upp for atgardsvalsstudien for vag 263.

Okad trafiksikerhet for alla trafikantgrupper

=  Féarre dodade och svart skadade (i enlighet med etappmalet for
trafiksakerhet)

= Farre olyckor till foljd av foreslagna atgarder

= Sakrare utformade korsningspunkter

=  Minskning av andelen godstrafik

Okad tillginglighet for gang- och cykeltrafikanter samt kollektivtrafikresenirer



=  Minskad restid/minskad restidskvot for kollektivtrafik

= Battre framkomlighet for buss

=  Forbattrade bytesmojligheter mellan gang/cykel/bil/buss

= Trafiksdkra, om mojligt ocksa tillgdnglighetsanpassade busshallplatser, som
kan nas tryggt och sakert samt ar lattillgangliga

= Sammanhangande och sikra gang- och cykelstrak med god kvalitet

= Sakrare skolvagar for barn i tatort och pa landsbygd

Minskade barriareffekter

= Sakrare och tryggare passager

= Attraktiv och framkomlig utformning av vagstrackor och korsningar

= Hastigheter mer anpassade efter lokala verksamheter och till
tatortsforhallanden pa utvalda delstrackor

Férbattrad miljo och hélsa

= Klimat och energi: Minskad klimatpaverkan och energiforbrukning

= Halsa: Minskad bullerstérning, minskade utslapp av luftféroreningar, skydd
av vattenférekomster och okad fysisk aktivitet

=  Landskap: Stor hansyn ska tas till natur- och kulturmiljén i valet av atgarder
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4. Alternativa l6sningar

| det héar avsnittet redovisas atgardstyper som diskuterats eller férts fram bland
annat pa workshops. En samlad redovisning av de forslag som kommit fram i ovrigt
aterfinns i bilagorna 1 —4.

De forslag som projektets arbetsgrupp efter bedomning har valt att ga vidare med
har varderats enligt fyrstegsprincipen:

1. Tankom
Gar det att paverka behovet av resor och transporter och gar det att
paverka valet avdem?

2. Optimera
Kan den befintliga infrastrukturen anvandas mer effektivt?

3. Byggom
Kan begransade ombyggnader tillgodose behoven, om inte steg ett och tva
ar tillrackliga?

4. Bygg nytt
Om det inte ar mojligt att na malen genom lésningar enligt steg ett till tre
kravs det nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnader.

De atgarder som bor genomforas beskrivs i kapitel 5.

4.1. Tankbara atgardstyper
Atgdrder for minskat bilberoende

Samhallets uppbyggnad, med bostadder, arbetsplatser, handel och transport-
infrastruktur, har stor betydelse for fardmedelsval. En val utbyggd kollektivtrafik och
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attraktiva gang- och cykelnat gor att det blir naturligare att vilja bort bilen som
transportmedel.

En tat bebyggelse dar bostader, arbetsplatser och handel blandas gér det mojligt att
ordna en kostnadseffektiv kollektivtrafikférsorjning. En tat bebyggelse gor ocksa att
behoven av resor minskar eftersom det blir ndrmare till olika typer av service.

Samarbete i tidiga skeden mellan alla berorda parter ar nédvandigt om det ska ga
att skapa ett kostnadseffektivt transportsystem, dar kollektivtrafik tillsammans med
gang- och cykelresor blir ett attraktivt alternativ till bilresor.

Bilresandet och andra transporter kan minskas genom att systematiskt ta upp och
paverka attityder och beteenden hos allmanheten, men dven hos naringslivet, med
hjalp av information, riktad marknadsforing, samverkan, utbildning och incitament.
Atgarder av den hir typen brukar benizmnas Mobility management.

Okad sikerhet for alla

En god vagutformning med sdkert utformade korsningar ger en hog trafiksakerhet.
Hastighetsgranserna maste vara anpassade till vagens funktioner. En god vinter-
vaghallning bidrar till att minska antalet singelolyckor.

Okad tillganglighet for gang- och cykeltrafik

For att fler ska lockas att cykla eller ga till fots maste trafiksdkerheten prioriteras.
Det ar viktigt att det gar att forflytta sig snabbt utan hinder och onédiga omvagar.
Det ar aven av stor vikt att gang- och cykelstrak ar sammanhéangande, det ska vara
latt och sakert att kunna ta sig fran start till malpunkt.

Viktiga atgarder for att attrahera gang- och cykeltrafik ar att belysningen &r god,
sikten inte dr skymd och att underhallet inte ar eftersatt.

| den regionala cykelstrategin finns manga goda mal som leder till 6kat cyklande.
Exempel pa sadana ar sarskilda cykelstrak utan omvagar, utan fysiska hinder och
med separering fran 6vrig trafik.

Okad tillganglighet till kollektivtrafiken



En 6kad tillgdnglighet till kollektivtrafiken kraver information som ar enkel att ta del
av och ar en av de dtgarder som &r viktigast att sdkerstélla for att potentiella
resendrer ska bli medvetna om vilka alternativ som star till buds. Information bor
finnas déar resenarer vanligtvis soker efter den, annars finns en risk att alternativ
missas. Information maste ocksa presenteras pa ett satt som gor att det ar enkelt
att forsta den.

Berorda trafikforvaltningar maste fortsatta att fokusera pa att fa utbudet av
kollektivtrafikresor att sa langt det &r rimligt motsvara de behov stora
resandegrupper har i form av malpunkter och restider. Smidiga byten, tidspassning
och god framkomlighet sakerstéalls genom god standard och anpassat vagunderhall
med god vintervaghallning. Bekvdama och attraktivt utformade hallplatser och
bytespunkter ar viktiga bestandsdelar nar olika individer valjer hur de ska géra sina
resor.

Valutformade, trygga och sdkra infartsparkeringar for cykel och bil kan vara
avgorande for om delar av resan gors med kollektivtrafik.

| omraden dar det ar vanligt med resor 6ver lansgranser ar det viktigt att avgifterna
kan samordnas sa att det inte uppstar avskrackande troskeleffekter. Om biljettpriser
och taxefragor ges fokus och utformas val kan kollektivtrafiken framsta som
ekonomiskt fordelaktigt i forhallande till bilakande, aven dver lansgranser.

Minskade barridreffekter

Det finns ett antal atgarder som kan bidra till att en vag inte behover vara ett stort
hinder i den miljo den befinner sig i. En viktig atgard &r att skapa sakra passager for
oskyddade trafikanter, detta ar extra viktigt i anslutning till hallplatser och vid till
exempel skolor. Om biltrafiken minskas genom att den styrs till alternativa vagar,
sasom E18, bidrar det till en minskad barriareffekt.

Forbattrad miljo och halsa

De oldgenheter som uppstar genom buller och luftféroreningar minskas effektivast
genom minskad motorfordonstrafik, antingen genom atgarder som generellt

minskar bilberoendet (se 4.2) eller genom att lokalt reducera trafiken med olika
typer av restriktioner och omledningar.

4.2. Studerade atgardstyper och alternativa
l6sningar
I de workshops som genomférts med foretradare for olika intressen langs de
berérda straken har ett sort antal atgardsforslag framkommit. Dessa forslag och
andra har sedan diskuterats och varderats i arbetsgruppen och sammanstallts i ett

bruttomaterial som redovisas i bilagor. | det foljande beskrivs kortfattat
atgardstyper och alternativa l6sningar som diskuterats.

Alternativa strackningar

I studiens direktiv och inledande arbete konstaterades att atgarder och l6sningar i
princip skulle s6kas langs befintliga vagarAlternativa strackningar for vag 263 som
provats i tidigare utredningar kunde darmed ses som avfardade l6sningar dven pa
lang sikt. | tre fall har dock nybyggnadsstrackor diskuterats.

e  Erikssund &r ett ur trafiksynpunkt problematiskt vagavsnitt och olika forslag
till forbifarter har forkastats. | denna utredning har dock fragan om en mer
direkt kollektivtrafikférbindelse mot Sigtuna stad vackts och som i sa fall
bor provas i ett arbete att utveckla busslinjenatet.

e Tva nybyggnadsalternativ dels férbi Osterby dels férbi Lévhagen har
skisserats och som skulle kunna jamféras med ombyggnadsalternativen.

Administrativa atgarder

For att sanka hastigheter och minska olycksrisker, bland annat vid anslutningar och
korsningar kan flera olika alternativ vara mojliga. Skyltning kan ses dver i anslutning
till korsningar som bedéms bristfalliga.

39



Problem med tung trafik som fastnat (vag 915) kan |6sas med férandrat
vaghallarskap sa att kommunen istéllet reglerar trafiken och kan férbjuda tung trafik
langs vissa strackor.

Langs de strackor dar hastigheten beddms vara for hog kan ansdkan om lagre
hastigheter skickas till Lansstyrelsen for begransade strackor.

| de fall hastighetsovertradelser férekommer frekvent kan en hastighetskamera vara
ett alternativ. FOr att en fast kamera ska sattas upp kravs starka motiv och
dodsolyckor. Ett alternativ till en fast kamera kan darfér vara en mobil
hastighetskamera, plats maste i sa fall iordninggoras for att kunna parkera kameran.

Atgarder for kollektivtrafiken

Trafiksdkerhet och bekvamlighet vid busshéallplatser och majliga bytespunkter dr en
central fraga for kade kollektivtrafikandelar. Behov och majligheter skiljer sig stort
mellan strakens tatortsdel och landsbygdsdelar. Langsiktig malstandard finns
normerad men det basta far inte bli det godas fiende. Darfér har ocksa enklare
I6sningar diskuterats

Hallplatser bor ses 6ver bade utifran hallplatsens funktion men ocksa utifran
mojligheter att ta sig till och fran hallplatsen. Hallplatser kan utforas olika beroende
av antalet resendrer, trafikintensiteten och behovet av sakerhet.

Trafikforvaltningen testar for narvarande en busskursmodell férsedd med specialtak
med solcellsdriven LED-belysning. Om testerna faller val ut kan den komma att
provas i storre skala.
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Figur 18 Enkelt utférande for skyddad vantyta

Figur 19 visar hur ett mycket enkelt utférande kan se ut for att ge ett utrymme
utanfor vagen att sta skyddat nar buss invantas, en med racken férsedd gallerdurk.
Utférandet saknar vaderskydd och ficka, men en iordninggjord vantyta utanfor
vagen kan skapas. Se exempel i figur 18 ovan.

Figur 20 illustrerar ett enkelt utférande med eller utan ficka. Hardgjord yta for av
och pastigande. Vaderskydd och annan inredning kan tillkomma underhand.

Figur 21 illustrerar malstandarden for busshallplatser det vill sdga med ficka, forhojd
kantsten och méjligheter till “full” utrustning med vaderskydd, belysning,
information och nagra cykelplatser.



L

Figur 19 Typ 1 — enkelt utforande utan viderskydd och ficka Figur 20 Typ 2 — utférande utan ficka. Figur 21 Typ 3 — utférande med vaderskydd och ficka.

men med gallerdurk.

Atgarder for gang- och cykeltrafik

En nyckelfraga att na malstandard ar hur gang- och cykeltrafiken kan separeras fran
biltrafiken. Planskildheter och signaler ar en given utveckling inom tatortsdelen.
Inom landsbygdsdelen ar det 6vergangsstallen vid vagskal och busshallplatser. Pa
sikt forutsatts att gang- och cykeltrafiken langs vagen sker pa egen bana i anslutning
till vagen eller pa sammanhangande nat kopplat till en naraliggande bebyggelse.
Liksom for busshallplatser kan diskuteras enklare utférande dn den gangse for att
kanske snabbare och pa langre stracka uppna en acceptabel trafikmiljo. Lokala
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forutsattningar far visa om omdisponering av vdgbanan, viagbanebreddning eller
utbyggnad av separat cykelbana ar I16sningen.

Figur 22 illustrerar hur en vagbreddning med kantsten kan skapa en fredad yta for
gang- och cykeltrafik pa ena eller bada sidorna.
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Figur 22 Majlig 16sning for cykeltrafik med vagbreddning och kantsten

Figur 23 och 24 illustrerar hur vdgbanan pa avsnitt med bred sektion kan
omdisponeras for cykeltrafik. Antingen pa ena sidan eller beroende pa
vagunderbyggnad pa 6mse sidor kérbanan.
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Figur 23 Alternativt utférande av cykelbana pa vagbanan med bred sektion pa ena sidan

3.00-3.50

Figur 24 Alternativt utférande av cykelbana pa vigbanan med bred sektion pa 6mse sidor

Figur 25 illustrerar 16sningen med separat cykelbana. Banans bredd och standard
kan diskuteras med hansyn till bedomd anvandning och kostnad.
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Figur 25 Majlig 16sning for cykeltrafik pa vigbanan med separat cykelbana, vigracken kvar i
befintligt lage
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Erikssundbron

Erikssundsbron kommer att bytas ut 2016-2017, men mindre atgarder kravs
omgaende. For att mojliggora sdker cykeltrafik kan bron signalregleras genom mobil
anldggning sa att trafik endast tillats i en riktning i taget. Pa sa satt kan utrymme
avsattas till gang- och cykeltrafik. Om bron avdelas med malning istéllet for racke
mojliggor utformningen dven trafikering med storre jordbruksmaskiner.

Korsningar, anslutningar och utfarter

Langs straken pa landsbygden finns ett stort antal anslutningar och utfarter.
Vagkorsningar bor pa sikt forses med fickor for vanstersvang och generellt sett
minskas i antal. Detta géller inte minst att i mojligaste man samla anslutningar och
utfarter till parallella vagar. Pa kort sikt kan i manga fall trafiksdkerheten forbattras
genom att forbattra siktférhallanden och skyltning.

| figurerna 26-29 redovisas fran Vdgar och Gators Utformning (VGU) en hierarki av
utformning dar malstandarden for flertalet korsningar/anslutningar vid sidan om de
signalreglerade i tatortsdelen ar korsningstyp C eller D.



Figur 26 Exempel pa utformning av korsningstyp A (VGU, kap.7.1 Korsningstyper)
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Figur 27 Exempel pa utformning av korsningstyp C (VGU, kap.7.1
Korsningstyper)




Figur 28 Exempel pa utformning av korsningstyp B (VGU, kap.7.1
Korsningstyper)

Ombyggnader fér battre geometrisk standard

Pa flera avsnitt ar sikt- och framkomlighet begransade av vagens geometriska
standard i plan och/eller profil. Atgarder kan handla om siktforbattringar, mindre
kurvratningar till mer omfattande ombyggnadsstrackor. Dessa atgarder bor givetvis
ses i samband med utbyggnad av gang- och cykelbanor.

4.3. Kostnadsnivaer for olika atgarder

Vid arbetsgruppsmoten och inte minst i workshops har diskuterats i vilken
utstrackning etapper eller provisoriska atgarder kan komma ifraga. Slutlosningar kan
bli kostsamma och det kan ta lang tid att avvakta en traditionell
investeringsplanering.

Pa strakets tatortsdel (delstracka 1-3) handlar atgardsvalen om att mota en
stadsutveckling och en trafiktillvaxt. Losningar for langsiktigt hallbar trafiksdkerhet
och framkomlighet inte minst for kollektivtrafiken.

P3 strakens landsortdelar (delstrdcka 4-7) dar trafikmangderna ar sma, dar
cyklandet inte ar utvecklat och déar det &r fa av- och pastigande vid busshallplatser
kan diskuteras i vilken man enklare 16sningar kan vara befogade.

=  Genom en med racken forsedd gallerdurk kan en fredad vantyta pa
busshallplatsen skapas. Kostnaden &r endast ca 20-25 procent av
malstandardens hallplats.
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Figur 29 Exempel pa utformning av korsningstyp D (VGU, kap.7.1
Korsningstyper)

=  Ett forsta steg till en friliggande gang- och cykelvag kan vara att bygga ut en
smal grusad ”parkvag”. Det bor provas att av kostnadsskal genomféra
sadana atgarder under enklare former. Ansatsen kan vara att en a tva
ganger langre stracka friliggande gang- och cykelvég skulle kunna
astadkommas fér samma kostnad som den normerade gang- och
cykelvagen.

Administrativa atgarder som ror till exempel skyltning, hastighetsovervakning
genererar inga stora kostnader men genomférandet kraver sin handlaggning och
darmed tid.

Busshallplatser/bytespunkter bér pa sikt atminstone ha fickor. Spannvidden i
kostnader ar fran ca 50 000 kronor for den enklaste atgarden pa landsbygdsdelen
till 250 000-300 000 kronor for den stadsmdssiga. Behov av infartsparkeringsplatser
for saval cyklar som bilar skall beaktas.

Gang- och cykelbanor kan dstadkommas genom omdisponering av vigbanan,
byggas med kantsten intill kdrbana men i forsta hand friliggande. For en 3-4 m
breda GC-vag ar kostnaden 3 500-4 500 kr/m. Det finns argument for enklare
utforande i ett forsta steg dar funktionen fran vigen en separerad gang- och
cykeltrafik initialt kan fas for halva kostnaden.

Planskilda gang-och cykelforbindelser ar kostsamma och kraver sin sarskilda
utformning om de skall bli anvanda. Kostnader bedéms i storleksordning 5-10
miljoner kronor.



Korsningar uppgraderas med hénsyn till trafikmangder och gang- och cykeltrafik.
Cirkulationsplatser som kan bli aktuellt i tatortsdelen kostar i storleksordning 10-15
miljoner kronor. Att bygga ut for vanstersvdang och samtidigt |6sa en del
anslutningar kan uppskattas kosta ca 5 miljoner kronor.

Anslutningar direkt till vdgarna maste sdkras och begrénsas. | en del fall kan
anslutningar reduceras genom anlaggning av lokalvag. | andra fall kan det vara fraga
om siktréjning och varningsskyltning. Kostnaderna ar darmed helt beroende av
I6sning och plats.

5.Fo6rslag till inriktning och
rekommenderade atgarder

5.1 Beskrivning av dvergripande inriktning

Tidigt i utredningsarbetet har det konstaterats att forbindelsen har en regional
funktion men att dven andra alternativa forbindelser spelar en viktig roll. En stor del
av den langvaga gods- och persontrafiken kan tas om hand via Rotebro eller
Uppsala. Pa den regionala och lokala nivan ar vag 263 den huvudsakliga trafikaxeln
inom Sigtuna kommun, men den haller dven samman den omgivande landsbygden.

Ur regional synvinkel ar en viktig funktion for vag 263 att gynna kollektivtrafiken
mot Arlanda. Om Aroslanken, ett jarnvagsstrak mellan Enképing och Uppsala,
genomfors kommer vag 263 fa en nagot minskad betydelse for langvaga
kollektivtrafik, den fran Enkoping och vaster darom.

Den 6vergripande inriktningen for forbindelsen har darvid ringats in till saval lage
som till funktion och relaterat till malformuleringar ska forbindelsen utvecklas till att
bidra till foljande:

=  Ge kollektivtrafiken en forbattrad konkurrenskraft genom snabbare och
tatare forbindelser i relationer dar manga reser

=  Ge forutsattningar for 6kad trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter

= Ta héansyn till den kommunala planeringen i form exempelvis av kommande
bostadsutbyggnad i kommunerna langs straken

Losningarna ska ge underlag for prioritering av effektiva I6sningar inom
transportomradet med hansyn taget till omgivningen. Samtidigt ska forutsattningar
skapas for en samordning av fortsatt utredning och genomférande.

5.2 Rekommenderade atgarder pa kort, medellang och
lang sikt

De rekommenderade atgarderna syftar till att uppfylla de mal som har satts under
studien, och att bidra till att de nationella transportpolitiska malen uppfylls.

Arbetsgruppen har enats om vilka av de atgardsférslag, som kommit fram i samband
med workshoparbetet, som efter studiens avslut bér genomforas. Atgarderna ar
uppdelade efter funktion och efter tid. Vissa av atgarderna kraver att andra
atgarder genomfors forst, till exempel “"Bygg gang- och cykelvagar”som givetvis
maste foregas av atgarden atgarden inled formell planprocess for gang- och
cykelvag. Se tabell pa foljande sidor fér en 6versikt av foreslagna atgarder
funktionsvis. Darefter foljer en mer detaljerad redovisning for varje delstracka.
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Samarbete mellan Kollektivtrafikmyndigheterna och
kommunerna med syfte att gora en helhetsutredning av
kollektivtrafiken i straken, och lokalt, med malet att fa
snabbare och tatare bussforbindelser (b6r géras inom det
narmaste aret).

—  Oversyn av busshallplatsers ldgen och utformning
(prioritet 1)

—  Oversyn av busslinjernas linjestrackningar

—  Oversyn av kollektivtrafikens turtithet

Litslena och Pilsbororondellen med

— Infartsparkering for bil och cykel
—  Belysning

— Realtidsinformation

—  Cykelservice

Sakra busshallplatser

— Busshallplatser ligger i fickor, dar sa ar maijligt

Funktion Kort sikt Medellang sikt Lang sikt
MM-atgérder Paverkan pa privatbilism Utveckla samakningstjénster
- Utveckla samdkningstjanster Genomfor foreslagna MM-atgarder
- Informera om forbattringar som gors for
kollektivtrafiken
- Forbattrad information till hushall och arbetsplatser
om kollektivtrafikutbudet
- Fokus pa atgarder inom Sigtuna stad for att minska
den internt genererade trafiken pa vag 263
Genomfér MM-utredning med fokus pa godsfragorna,
Kapellskar, Rosersberg, Arlanda m.m.
Kollektivtrafik Helhetssyn pa kollektivtrafiken Bygg ut bytespunkterna Marsta och Balsta stationer samt Genomfor

kollektivtrafik-
forbattringar i
Ost — vastlig
riktning
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—  FoOrbattring av bytesmojligheter mellan linjer
—  Peka ut strackor dar framkomligheten bor forbattras
— Utred lampliga lagen for pendlingsparkering

Mojliggor skyddad vantyta vid samtliga hallplatser genom
enkla atgarder exempelvis

- Tabort stolpar och racken vid busshallplatser

- Skapa en grusad yta vid hallplatsen eller gallerdurk
med rdcken

Framkomlighetsatgarder for kollektivtrafiken i Marsta

- Infor kollektivtrafikkorfalt och signalprioritering for
buss genom Tingvalladalen

- Ombyggnad av bussterminal vid Marsta station

—  Sakra GC-végar till och fran hallplatser
—  Landsbygdshallplatser med bytesmojlighet eller
manga resande far vaderskydd och belysning

Bygg om Marsta Station

—  Marsta station upprustas till en modern och
funktionell bytespunkt for buss och tagtrafik, inklusive
forlangning av plattformar

Gang- och
cykeltrafik

Bygg nya planskilda gangpassager dar behovet dr storst t.ex.
vid skolor, ridskolor, hallplatser, arbetsplatser,
bostadsomraden.

Inled formell planprocess for gang- och cykelviagar

- Peka ut objekt och utbyggnadsordning for ett
sammanhangande cykelnat

—  Peka ut platser for utokad cykelparkering och vilken
standard dessa bor ha

—  Besluta om prioritet for vintervaghallning mellan
vagar och GC-nat

—  Fokusera pa trafiksakerheten

Bygg gang- och cykelvdgar enligt planerna
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Vagtrafik

Utred och inled ombyggnad av korsningar och
vaganslutningar langs strackan

Justera och sdkra mindre vaganslutningar

— Varning for anslutande vag
—  Stopplikt pa anslutande vag
—  Fysiska atgéarder for att forbattra sikten

Bygg reversibla korfalt i Pinbacken, méjligheten till 4 korfalt
utreds

Synkronisering av trafikljus vid: (enligt redan undertecknad
Ooverenskommelse)

- Anslutningen med vag 273 (signalregleras och
synkroniseras)

- Anslutningen med Brobyvagen (uppgraderas och
synkroniseras)

- Anslutningen med vag 859 (uppgraderas och
synkroniseras)

Reducera barridreffekter genom Marsta

—  Sigtuna kommun och TrV arbetar tillsammans fram
I6sningsforslag och finansiering
—  S&nk hastigheten till 60 km/h genom tatortsdelarna®

Fardigstall ombyggnad av utpekade korsningar enligt
utredning pa kort sikt

Reducera barridreffekter i Marsta

— Anvand exploateringen for att bygga bort barridrer

—  Genomfor de I6sningsforslag som arbetats fram enligt
arbete pa kort sikt

— Anlagg mittrefug med tradplantering

— Smalna av korfalten

Genomfor atgirder i T-korsningen vid Osterby, storre eller
mindre atgard

Forbattra linjeféringen
- Vag 912 breddas och rétas ut, eller far delvis en ny dragning

Ny Erikssundsbro 2016 — 2017

Ny bro vid
Pinbacken
over
Ostkustbanan

3 Kommunen fattar beslut om titbebyggtomrade. Efter det kan lokala trafikforeskrifter om att hastighetsbegransning 60 km/h gilla fattas av kommunen.
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Ansok om hastighetssdnkning pa prioriterade strackor

Majliggor uppstallning av mobila fartkameror pa strategiska
platser

Ansok om omkérningsforbud pa prioriterade strackor
Atgarder pa Erikssundsbron

—  Enkelriktas genom signalreglering, mobil enhet
— Bussprioritet i signalen

5.2.1 Forslag till atgarder per delstracka

| det féljande kapitlet illustreras och beskrivs kortfattat utredningens forslag per och hallplatser ska klarlagga i vilken man som anslutningar kan reduceras och hur
delstracka. Har illustreras forslag av hur malstandard ska kunna uppnas pa hallplatser knyts till kommande parallella gang- och cykelbanor
strackorna. Det finns skal att papeka att foreslagna utredningar som ror korsningar
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Delstrdcka 1: E4 — Marstarondellen langd 2,0 km malstandard 80 km/h

o Tre korsningar— Utbyggnad och
samordning av signaler med

_ hansyn till GC- trafik

) ; .,\ s% 5 . ,. : $ics / \ | B\ Rl 7 o Tva utfarter atgardas/stangs

Delstracka 1

= Grans for delstracka

|
d

Reversibla korfalt, mojligheten till
4 korfalt utreds
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malstandard 60 km/h

Delstracka 2: Marstarondellen — Tullen langd 3,0 km

O Bytespunkt

] Hallplatservid planskild GC - vag
nar busslinjenatet utvecklas

= Grans for delstracka

Ombyggnadsatgarder till exempel
mittrefug med trad, for en mer
stadsmassig gatumiljo, inklusive
fler passager for GC - trafik

wes Kollektivtrafikkorfalt etableras pa
sodra sidan mellan Stationsgatan
och Marstarondellen

Ovriga atgarder:

*  Fordjupad 6versiktsplan eller motsvarande
for att ta fram forslag pa hur
barriareffekterkanreduceras mellan
Stationsgatan och Marstarondellen

*  Palang sikt kan ytterligare ndgon korsning
tillkomma
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langd 5,0 km

Delstracka 3: Tullen - Pilsborondellen malstandard 80 km/h

DR

. .Ditrg&rden .\ ) Goltbana )

. .Djurgérden "% 2Hoy., /
> 2

mE ® © 0 006 O

Bytespunkt med infartsparkering
for cykel

Privat utfart vid Olsta stings

Cirkulationsplats anordnas vid
Steningehdjdsvigen. Samordnas
med Olsta by

Korsningen vid Révsta/ Sdgen
behéver pa sikt atgardas

Bytespunkt med infartsparkering
for cykel

Korsningen ses dver

Héllplatser tillgénglighetsanpassas

Gréns fér delstrécka

Ny GC-vdg mellan Borgen och
Pilsborondellen

GC- védgar ses dver



Delstracka 4: Pilsborondellen — Erikssund langd 10,5 km malstandard 80 km/h

Bytespunktervid Pilsborondellen
och Osterbykorset utvecklas

Osterbykorset tgardas i storre
eller mindre omfattning - utreds

Korsningen vid Granby atgardas

En ny Erikssundsbro planeras ar
2016 - 2017

mOO® 9O O

Atgardervid busshallplatser (idag 11
st) enkelt utformade men samtliga
med fickor pa medellang sikt.

Ett stort antal anslutningar (ca 30)
behover sdkras och i mojligaste man
samordnas via parallellvdgar ochvia
samordning med nya GC - vagar

Hastighetsdversyn genomfors, ytor
iordningstalls fér polisens mobila
hastighetsovervakning

Grans for delstracka

Billby®

K I’MA)SI.
P .y
. Gravrosen ,

" Busy

Utbyggnad av GC—vag hela

112131 4157 NG strackan utanfor vagracken
Ansdk om omkaorningsforbud

2

Planskildhet for GC — vag vid

Ol:i Il e

e P £ Bflk S g
Delstricka 4 £ S 42 S ONG Helgestabodarna
. HATUNAHOUA " ulpn 1as l'% Utredningsomrade
N \\Q{S BN .a\ R/ ¢ \”"1 % e .Hahnreli{!
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Delstrdcka 5: Erikssund - Balsta langd 9,5 km malstandard 80 km/h

.-...‘ /) \\1
Signh sberé\-’ 3
3 « L

Bytespunkt

Atgarder vid busshallplatser (idag 9 st)
enkelt utformade men samtliga med
fickor pa medellang sikt

© mO

Hastighetsdversyn genomfors. Forslag
till placering av hastighetskameror

Ett stortantal anslutningar(ca 30)
behéver sakras och i mojligaste man
samordnas

Grans for delstracka

Utbyggnad av GC—vag utmed
merparten avstrackan

9 Wy < pos B EE  Eyentuell strackning

DE|StI"aCka 5 ; : W™ N X - i 7 o Utredningsomrade
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Delstracka 6: Erikssund - Varpsund langd 8,5 km malstandard 80 km/h

.

=

mij

e : .
-« Biskops-Arné avhogar x

Bastangen :
" 7~ Lovhagen |

./'@'eh'\ (\ ==

£ %

'-\S"';‘l;re hus

\:(' :

Bjérk;aifen

;\ ab

V= U

B Atgardervid busshéliplatser (idag 5 st)
enkelt utformade

Ett stort antal anslutningar (ca 20)
O behover sakras

memmm  Orans for delstracka

Utbyggnad av GC- vag utmed
merpartenav strackan

wwssss Hastighetsoversynvid Plantskolan

(idag 70 km/h)
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Delstracka 7: Varpsund - Litslena

Delstréiicka 7 éstra delen
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Delstracka 7, Ostra

<5 SHAN

langd 14,0 km

g

malstandard 80 km/h

Sotkrog

an

Hagabe? )

Atgardervid busshallplatser (idag 7 st)
enkeltutformade

Ett stort antal anslutningar (ca 20)
behover sakras

Grans for delstracka

Utbyggnad av GC—vag utmed
merparten av strackan

Omdisponeravagutrymme for
separerad GC-trafik



Delstracka 7: Varpsund - Litslena langd 14,0 km malstandard 80 km/h

Delstrécka 7 vdstra delen

3
1

' Harb Vastergérd

Foreslagen bytespunkt

Atgardervid busshallplatser (idag 5 st)
enkelt utformade

Ett stort antal anslutningar (ca 20)
behéver sékras och i mojligaste man
samordnas

Grans for delstracka

'¢|

DE|StraCka 7 vastra allet. : = ' S Omdispozeég\;égft:lt(rymme for
0, »onvmv“ = '1". &P separera -tra
4 R X_ Signa:sberg\_\ Ll
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5.3 Genomférandefragor

5.3.1 Atgarder att dvervaga omgdende

Merparten av foreslagna atgéarder behover preciseras och sattas in i ett storre
sammanhang. Darfor innehaller forslaget initiativ till ndgra utredningar som bor
komma igang snarast.

1. Utredning for att utveckla mojligheterna att paverka efterfragan pa gods-
och persontransporter genom till exempel mobility management-atgarder.
Inleda formell planeringsprocess for utbyggnad av gang- och cykelvagar
Lansoverskridande 6versyn av busshallplatser langs straken.

Klarldaggande av forhallanden vid korsningar/anslutningar och upprattande
av utbyggnadsprogram.

Dialogen vid workshops gav stéd fér omgaende insatser som framst ror delstracka 4
Pilsborondellen— Erikssund:

=  Etablera ljussignal pa Erikssundsbron

=  Bygg ut nagra platser for mobil hastighetskamera

= Atgirda nagra utpekade busshallplatser

=  AnsOk om hastighetsbegransningar och omkérningsforbud

5.3.2 Kostnadsbild

Atgirdsvalen beror en 1ang stricka och innehaller manga sma delprojekt som
sammantaget skall resultera i att straket uppnar efterstravad malstandard. Infor ett
genomforande ar det givetvis intressant att ocksa fa en uppfattning om pa vilken
investeringsniva utredningens forslag ligger. Genomford bedémning av
storleksordning pa kostnaderna for utredningens forslag bygger pa kvantiteter det
vill séga langd att bygga ut/om och antal hallplatser/korsningar med mera.
Atgarderna har bedomts med generella utgangspunkter eftersom l6sningarna i de

flesta fall ska utvecklas i kommande utredningar. Spannvidden i kostnader ar i hog
grad beroende av vilken ambitionsniva som viljs i utformning och utférande. |
foljande tabell redovisas storleksordning pa foreslagna insatser pa kort och
medellang sikt.

Tabell 8 Kostnadsbild for atgardsférslag, anges i miljoner kronor.

Delstracka Adm. Kollektiv- Gang- och Vagtrafik
atgarder trafik cykeltrafik

1. E4-Marstarondellen enligt avtal
2. Mérstarondellen-Tullen 0,5-1,0 5-10 25-30
3. Tullen-Pilsborondellen 0,5-1,0 15-20 15-20

4. Pilsborondellen-Erikssund 0,5 2,0-4,0 25-45 10-15
5. Erikssund-Balsta 0,5 0,5-1,5 20-40 5-10

6. Erikssund-Varpsund 0,5 0,5-1,0 15-30 5-10

7. Varpsund-Litslena 0,5 1,0-2,5 20-25 10-20

Det aterstar givetvis att precisera forslagen till skarpa genomférandeinriktade
I6sningar. Da kan ocksa osakerheter i kostnadsbilden minskas. Kostnaderna for
skisserat paket for straket Marsta-Balsta hamnar i storleksordning 125-200 miljoner
kronor och for straket Erikssund-Litslena i storleksordning 50-100 miljoner kronor.

Pa langre sikt, i takt med samhalls- och trafikutveckling kommer ytterligare ansprak
pa hallplatser, gang- och cykellésningar och uppgradering av korsningar.
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5.3.3 Tankbar utbyggnadsordning

Det finns skal att indela atgdrderna i etapper och utbyggnadsordning. En
utgangspunkt for etappindelningen ar att prioritera trafiksakerhet fore
framkomlighet och att utbyggnadsordningen i huvudsak sker fran Arlanda/E4 och
vidare vasterut mot bakgrund av nuvarande och trolig framtida trafikbelastning.

5.4 Potentiella effekter och konsekvenser

Genomgangen och diskussionen om strakens nuvarande och framtida funktioner
gav underlag att formulera malstandarder for olika delstrackor och vilken malbild
som ska uppnas. Har beskrivs oversiktligt hur de foreslagna atgarderna leder fram
till malbilden pa kort och medellang sikt och vilka potentiella effekter som kan
uppnas. Beskrivningen gors efter trafikslag och for straken som helhet, men den kan
ocksa lasas generellt for maluppfyllelse pa delstrackor. Huvudpunkterna for
effektmalen ar féljande:

= (Okad trafiksakerhet for alla trafikantgrupper

= (Okad tillgdnglighet for gdng- och cykeltrafikanter samt
kollektivtrafikresenarer

=  Minskade barridreffekter

= Forbattrad miljé och halsa

Mobility management

Att paverka resvanor kraver till stor del informationsatgarder. Speciellt for dessa
strak ar det viktigt att fa naringslivet att valja ratt vag for sina transporter. De
foreslagna atgarderna kan ses som ett initiativ till att mer systematiskt ta upp fragor
som ror resbeteenden och vagval. Varje utebliven bilresa och varje langtradare som
valjer en battre vag an vag 263 ar en positiv effekt. Utredningen som ska

genomforas far visa hur stora effekterna blir. Féreslagna atgarder ska ses som en
del av det samlade atgardspaketet.

De berdrda aktorerna har framhallit att mobility managementatgarder ar viktiga for
att det ska ga att langsiktigt na uppsatta mal. Bland de konkreta foérslag som har
framforts har fokus legat pa fysiska atgarder men betonat att olika typer av
paverkansatgarder maste inga i kommande studier och satsningar.

Atgirder som ror kollektivtrafiksystemet

Foreslagna atgarder riktar sig dels till att forbattra resendrens mojligheter att
anvanda kollektivtrafiken och dels till att forbattra forutsattningarna for ett battre
utbud av kollektivtrafik.

Pa kort och medellang sikt kan hallplatser och bytespunkter forbattras sa att brister
i sakerhet och tillganglighet elimineras. Varje hallplats ska ses som en bytespunkt
dar attraktiviteten och bekvamligheten 6kat. Effekterna i trafiksakerhet och
tillganglighet ar betydande. Atgéarderna bidrar till ett 6kat kollektivtrafikresande
med positiva effekter for saval miljé som halsa.

Forutsattningarna for utbudet av kollektivtrafik forbattras dels genom
framkomlighetsatgarder och dels genom att linjenatet utvecklas. En prioritering av
busstrafiken med fortur vid trafiksignaler och med busskorfalt, samt atgarder i
vagnatet paverkar restider och palitlighet positivt. Den foreslagna
lansoverskridande kollektivtrafikbéversynen kan géras med stéd av denna utrednings
syn pa strakens funktion. Effekterna kan bli betydande pa alla malomraden, inte
minst betraffande kopplingen till Arlanda dar ett 6kat kollektivtrafikresande har
speciell betydelse.

Sammantaget kan ansatsen till atgarder for kollektivtrafiken beskrivas sa att de
forsta stegen ror 6kad trafiksakerhet, darefter 6kad konkurrenskraft och
tillganglighet.
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Atgirder som rér gang- och cykeltrafikens villkor

De foreslagna atgarderna handlar om att lokalt forbattra saval méjligheterna som
sakerheten fér gdng- och cykeltrafikanten. Aven ambitionen att skapa ett
sammanhangande cykelnat framjar cykelpendlingen.

Atgarder fér gang- och cykeltrafiken hanger direkt samman med hur malstandarden
for vag 263 ska uppnas. | huvudsak kravs en naraliggande eller friliggande cykelbana
for gang- och cykeltrafikens sdkerhet och framkomlighet. Att bygga ett
sammanhallet gang- och cykelnat innebar att malstandard gar att na pa kort och
medellang sikt atminstone i straket Balsta-Marsta.

Effekterna for trafiksakerheten ar stora och priméra. Atgarderna bidrar till att skapa
ett fullvardigt system dar inte minst cykeltrafikens andel kan komma att 6ka.
Tillgdngligheten forbattras och allmént sett minskas barridreffekterna och miljé och
hélsa paverkas positivt.

Atgirder som ror trafikférhallanden pa vigarna

Den inledande och kanske viktigaste atgarden for vag 263 ar genomford i denna
atgardsvalsstudie genom beslut om vilken funktion den ska ha (sekundar
forbindelse med regional funktion). Det innebar att langvaga genomgaende trafik till
och fran E4 ska hanvisas till Rotebroleden-E18 eller vag 55.

Genom denna atgéardsvalsstudie har funktionen for vag 263 tydliggjorts, vilket
underlattar férutsattningarna for att i planeringen behandla fragor om
markanvandning och tillgdnglighet i anslutning till vdg 263. Detta géller bland annat
vagens passage genom Marsta och pa straket Marsta — Sigtuna stad. Det galler saval
barridreffekter som paverkan pa trafiksakerhet, miljé och halsa.

Mobility management-atgarder liksom atgardsforslagen fér gang- cykel- och

kollektivtrafiknat har delvis sin grund i 6nskemalet att minska biltrafikens dominans.
Kvarvarande biltrafik far samtidigt battre framkomlighet.
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Atgarder att nd malstandarden skiljer sig en hel del mellan titortsdelen Marsta —
Sigtuna stad och landsbygdsdelen Sigtuna stad — Balsta och Sigtuna stad - Litslena.
Det hdnger samman med forvantade trafikmangder pa vagen men ocksa med att
fler manniskor ror sig langs och tvars vdagen inom tatorten. Med en separat gang-
och cykelbana och sdkerhetsanpassade anslutningar och korsningar kan
malstandarden for sakerhet och framkomlighet uppnas.

Att uppna malstandard for hastigheter blir en avvagning mellan a ena sidan en
strdcka med reducerad hastighet och a andra sidan insatser for att bygga om till
onskad malhastighet. Det finns vagavsnitt dar hastigheten inte bor 6kas, det galler
inte minst strackan genom Erikssund. Atgardsforslaget har ocksa insatser for battre
sikt- och hastighetsférhallanden.

Sammantaget kan ansatsen till atgarder for vagtrafiken beskrivas sa att en successiv
forandring och forbattring av vagarnas funktion astadkoms dels genom atgarder for
gang- och cykeltrafiken men ocksa genom ombyggnader av korsningar med mera.
Bedomningen ar att de redovisade atgardsforslagen ar mojliga att genomféra pa
kort och medellang sikt sa att féreslagen malstandard i huvudsak kan uppnas pa
samtliga vagavsnitt.

5.5 Forslag till beslut och fortsatt handlaggning

De forslag som framkommit i arbetet med denna atgardsvalsstudie kommer att
arbetas vidare med i arbets- och styrgrupper under hésten 2013. Férst kommer en
allman avsiktsforklaring att tas fram som skrivs under av alla i studien deltagande
parter. Darefter kommer ett antal 6verenskommelser att tecknas mellan de parter
som ar ansvariga for genomfdrandet och finansieringen av respektive atgard.

Malsattningen ar att arbetet med 6verenskommelserna ska vara klart till arsskiftet.
For prioriterade atgarder som inte kraver en formell planprocess och ryms inom de
ekonomiska ramarna, paborjas ett genomférande under senare delen av 2013 och
under 2014.
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